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L’ Alta velocita spaventa Trieste
m FriuliI’ultimo fronte ant1 Tav

Cantieriescaviper diecianni. Svelato ilprogetto: € subito polemica

DAL NOSTRO INVIATO
PAOLO RUMIZ

TRIESTE — L'allarme Tav scuote
gli antipodi della Valsusa. Succe-
de a Trieste, nodo del Corridoio
europeo numero cinque tra Li-
sbona e Kiev. Un allarme forte,
proporzionale al silenzio “som-
mergibilistico” con cuiil progetto
ferroviario & andato avanti finora.
1l tracciato & uscito dai cassetti,
svelandosinei dettagli, e sidiffon-
de infiammando assemblee a po-
che settimane dal voto. Dopo un
anno di illazioni, tam-tam e verti-
ci per addetti ai lavori, ora tutti
sanno: c'e un “biscione” che bu-
chera il Carso con curve da auto-
dromo, a filo di frontiera con la
Slovenia. Una strada che il sem-
plice buonsenso fa apparire piit
lunga, costosa e devastante del
necessario.

Tutto & cominciato quando il
municipio di Dolina, che soppor-
tera il grosso dei lavori, ha reso
pubblico il tracciato mettendolo
sul suo sito. Un atto di trasparen-
zachenélaRegione, nélaProvin-
cia né it Comune capoluogo ave-
vano compiuto. Il risultato ¢ che,
dopoil disastro della Bologna-Fi-
renze e la guerra contro il tunnel
fraTorino e Lione, siapre un nuo-
vo fronte di resistenza alle grandi
opere e soprattutto ai metodi del-
lalegge-obiettivo che ha reso piix

sommarie le procedure sull'im-
patto ambientale azzerando la
concertazione con i cittadini. E
cosi, nel motto “NoTav”, s’ crea-
ta un’allerta transfrontaliera (ita-
lo-slovena) e trasversale (destra-
sinistra) chenonguardain facciai
partiti. All'uitima assemblea nel
teatro di Dolina non bastavano i
postiasederetantoerail pubblico
giunto anche dall’estero, con una
forte presenza del Club Alpino fi-
nalmente attento all’ambiente.
Un incontro privo di toni barrica-
deri, ma impietoso dei giudizi sul
tracciato: «inutile», «devastante»,
«assurdo», «demenziale». Eppure
gli alti livelli della politica hanno
preferito non farsi vedere.

Carte in mano, sono emersi
dubbi tremendi. La nuova stazio-
ne sotterranea di Trieste, per
esempio, verrebbeatrovarsi tren-
ta metri sotto la linea di piena del

Timavo, col rischio che il fiume
sotterraneo invada le gallerie in
fase di scavo e si riversi come un
Vajont in pieno centro citta. Pres-
soMonfalconeil Timavo éminac-
ciato al punto che il governo stes-

so ha silurato il progetto, senza
cheinseguitosisiapensatoatrac-
ciatialternativi. «E peggio del Mu-
gello» diceilgeologoFranco Chic-
co. LaVal Rasandra— un canyon
tra i pilt incontaminati d’Europa,
con l'unico filume superficiale
della zona — da una parte viene
dichiarata parco da tutelare dal-
I'Ue, e dall’altra viene completa-
mente circondata da un curvone
del tunnel, con rischi perle acque
sotterranee ei terreni tra i piti ca-
vernosi e imprevedibili del mon-
do.

E che dire del materiale di sca-
vo. Otto milioni di metri cubi di
roccia, come quattro piramidi di

Cheope, che nessuno sa bene do-
vepiazzare. Al punto che glislove-
ni — che sono a corto di coste —
hannoproposto difareisoleartifi-
ciali, per mettercci casino, davanti
a Portorose. La nuova linea do-
vrebbetrasferirez suferroviail traf-
ficosugomma, maintantoglisca-
vicomportanoill passaggiodicen-
tocamion al giorro per diecianni,
domenicheefesitecomprese. Tre-
centosessantacinquemila Tir,
concentrati su un territorio mini-
mo, come quellio fra Trieste e la
Slovenia, che ha gia pagato il suo
dazio all'industrrializzazione, con
espropriforzositeaperturadicave
chenessunohamairipristinatoin

trent’anni. «Qui si distrugge il po-
co cherimane della nostravitaru-
rale» sbotta Vojko Kocjancic, pro-
duttore di vino e olio sul confine.
1 Corridoio Cinque serve non
soloal portodi Trieste maall’inte-
ra economia del Nordest, laloco-
motiva d'Italia. Tuttora il grosso
delle esportazioni verso il Danu-
bio passa per il Brennero, con co-
stienormi. «Vistrapperemodall'i-
solamento» promettono i teorici
dell’altavelocita. Maéproprio qui
che arrivano le sorprese. 1) La li-
neacomportasventramentidaal-
ta velocita senza essere una Tav,
perché non si va mai oltre i 180
orari. 2) La Tav non serve al traffi-

co commerciale, incompatibile
conquelleandature. 3) Perlostes-
somotivoglisloveninonvogliono
la Tav sul loro territorio, per cui i
supertreni dovranno fare capoli-
neaaTrieste, che dasolanon giu-
stifical’opera. A confermadell’in-
ghippo, si scopre che la sutura fra
lalineamaggiore eil porto di Trie-
ste & prevista appena tra vent'an-
ni, mentre quella con lo scalo di
Capodistria prevede un’esecu-
zione rapida, con problemi enor-
midiconcorrenzaper Trieste, che
& ameno di dieci chilometri. Una
gara in perdita, perché Capodi-
stria & 'unica e sovvenzionatissi-
mabasemarittimadellaSlovenia,
mentrel'Ttalia—inguaribilmente
tirrenocentrica—haaltriporti cui
pensare.

Maallora a cosaservono questi
lavori ciclopici? Al traffico passeg-
geri, si afferma. Peccato che quel
traffico non c’e. Le linee esistenti
sono sottoutilizzate al punto che
le Fs hanno appena tagliato I'ulti-
mo collegamento diurno con Lu-
biana. Col risultato che oggi —
senza piltil confine—lo spazio ex
jugoslavo &€ meno collegato che ai
tempi della Cortina di ferro. «Il ri-
schio — spiega Andrea Wahren-
fennig di Legambiente — & che
con l'alibi di questa mega opera
nessuno si prenda cura della rete
esistente periprossimivent'anni,
lasciandoalle ortiche tratte mino-

riadaltopotenziale,comelaMon-
falcone-Opicina o la sutura di ap-
pena otto chilometri fra Trieste e
Capodistria, riattivabili con gran-
de giovamento perI'economia».
MaallaRegione nessunohavo-
glia di toccare la patata bollente
chela giunta di destra ha eredita-
to dalla gestione Illy. Lo stesso ex
assessore ai trasporti, Lodovico
Sonego, discusso notabile ds che
haspintolaTavfinoallamorte, di-
chiaradinonvoler tornarci sopra.
Tanto pittintempo di elezioni. In-
tanto la protesta cammina. Sul
Carso s'¢ appena fatto un raduno
silenzioso con mucche, asini,
maialiecavalli,inrappresentanza
dell’ambiente ferito. Sotto accusa
la procedura delle grandi opere,
affrontate con studi d’impatto
ambientale insufficienti e forieri
di guai. «l.'unico modo per uscir-
ne — commenta Giuliano Sauli,
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ingegnere ambientale della “Na-
turstudio” —e& monitorareil terri-
torio in modo in modo pii atten-
to. E offrire alle comunita ripristi-
ni del paesaggio pii1 che compen-
sazioni in denaro.

Labefia:sclofl
porto di Capodistria
sara subito
collegato con
Ianuova linea

Otto milioni di
metri cubi diroccia
da smaaltive, cento
tir al giorno e un
tracciato tortuoso
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