Vagoni vecchi. Sovraffollati. Sporchi.
E poi ritardi. Convogli e linee
su]!{pl essi. Disservizi. Cosi Trenitalia

e Regioni condannano all'inferno

i due milioni di Ewmlnlat i
DI RICCARDO BOCCA

arredi 10 marzo.
Alle 4 20 di mat-
rina, le poree del
la stazione di Ra-
gusa sono shar-
rate, lmpossibile
scaldarsinella sa-
la d’aspetto. Impossibile sedersi. Impossi-
bile accedere alle obliteramici interne. Im-
: possibile, sopratrutto, salire su un treno

che da quest™angolo orientale della Sicilia
arrivi in tempi accettabili a Trapani, citta-
dina 1 linea d’aria a 300 chilomerri di di- S
stanza. L'anica pﬂ‘:hil"j“j:ﬁ.. DEEE COTNE TUET
1 giorni, & aspertare al buio che I"aurista ro-
meno Florin avvii il motore del pullmino
p-.n',-_'lluj:g_:x:trl davann alla srazione. Sul »
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I trasferimenti

a corto raggio sono
il 90 per cento del
traffico ferroviario.
Ma nessuno affronta
il problema

lato superiore del parabrezza o' scricto:
Servizio sostrucivo Treniralia. Perché é co-
si, che parte questo viageio nel medioevo
ferroviario: barcollando per un’ora e 22 mi-
nuti sul bus tra le buche della statale 115.
Fino alla stazione di Gela. Poi toccano 38
minuti di arresa, senza la possibilica di acce-
dere ai bagni (chiusi a tempo indetermina-
to per garantive «la sicurezza el decoro del-
la staziones, dice un carrello di Fs). Poi al-
tre tre oré @ 37 minut per salire fino a Pa-
lermao. E ancora, dope un'ora e 12 minuei
di artesa, ulreriort due ore ¢ 21 minuti per
ridiscendere a Trapani. A questo punto, do-
po 44 chilometr di tragitto, =i & finalmen-
te arrivatl. Alle 13 e 50, Nove ore e mezza
dopo la partenza da Ragusa.

Eccola, I"altra Italia dei binari. Non quel-
la ad alra velocita battezzata entusiastica-
mente dall’amministratore delegaro di Fs

Fondi con il coniagoeece

Mauro Morett. Niente a che vedere con i
Freccia Rossa che in tre ore e mezza colle-
gano Milano a Roma. Qui si parla di tra-
sporto regionale. D crarte brevi, trascura-
te da dieci, venti, trent’anni. Di una mate-
ria sconcertante ovungue: dalla Sicilia al
Piemonte, dal Lazio alla Liguria, dalla
Lombardia alla Calabria. Un universo fat-
to di «scarsa puntualita, frequentt ricardi
e soppressioni, carentissima pulizia e scar-
s3 manutenzione, scrive Federconsuma-
tori nel dossier “Essere pendolari, una
scelta difficile”. Un ca-
pitolo tante sciveloso
che Vincenzo Soprano,

rroviario pendolars nsl 2008

= amministratore dele-
gato di Treniralia (re-
sponsabile per Fs del

materiale rotabile],
metee le mani avanti:
=[] nostro impegno, su
questo fronte, & massi-

Campania bl 414 i bl

Emilia Romagna 18,33 23D mo. E rilix'ult_;m Juujr.m-
Fr £ = e no a vedersi, almeno

F"“," G 21 o B sul fronte dei ritards ¢

Lago 195 4,88 dell’igiene. Ma non ¢'é

I-_Lilgu-:rah .ﬂ;‘i' %g-_ dubbio: dobbiamo mi-
I ] il

Marche 1,18 3,84

Molise AL b2 ]

Piemonte = 2 3,38

Puglia o 28,0 0,17

Sardegna e ] HESS ik

Sicilia e e e v 008

Toscana 319 5,0 e T

Umbria = 2,54 2,08

Veneto e 244 0,03

Fonte: Rapporto Pendolaria 2008 di Legambiente. Elabarazione su dati balanci regionali

gliorare. Tantissimos.

LIn problema ben chiaro ai due milioni di
connazionali che guotidianamente si sposta-
no avane e indietro in treno per studio o la-
vora. Solo o scorse anno, scrive Federcon-
sumatori, | pendolari hanno accumulato
centoore diritardo. Eil disagiocontinua con
punte imbarazzanti, come quelle registrate
loscorso mese. <112 febbraios, scrive lagen-
zia Ansa, «la ferrovia Torino-Milano ¢ nel
caos. Alle 5,301 2 guastaro il locomorore del
trenc da Cuneo che ha bloccato la linea per
Milano. Cosi il regionale delle 5,50 da Por-
ta Muova per Milano ¢ stato fermato, ed £ ri-
partivo con olire 20 minu di ricardos. Do-
podiche «lo stesso treno & stato fermaro per
far transitare Untercity, ma una gquarantina
di persone furibonde sono balzate sui bina-
ri ¢ lo hanno bloceato per salire a bordos.
Un episodio unico, eccezionale? Tuttaloro,
Passano 72 ore, e alla stazione di Genova
Pegli crolla un cavo della linea ad alea ten-
sione. Megli stessi giorni, sulla trama Pesca-
ra-Roma un treno si blocca sui binari e pa-
ralizza la linea per I'intera martina. Il utro
mentre un Intercity Mapoli-Milano si rom-
pe in Lazio, prima di Orre, accumula due
ore e mezza di ricar-
dove rallenta la zona.
« Uemergenza & cul-
turale, prima ancora
che strutturales, di-
ce I'ingegnere rea-
sportista Andrea De-
bernardi: «I trasferi-
FLIETILE & COFLO Fagsio

Lespresso
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Da sinistra: 'arrivo dei pendolari alla stazione
di Porta Susa a Toring; degrado sul treno
Mandela-Roma; Mauro Moretti. In basso:

la stazione di Gela sulla Ragusa-Trapani

wiormo le Regioni contestano a Fs
i suol servizl inadeguan. Ed Fs, in
parallelo, lamenta il misero con-
tributo dei governi regionali (vedi
tabella nella pagina a sinistra,
ndr)=. Risultato: in macee le Regio-
ni & scaduto laccordoannuale con
Fs (il cosidderto “contratto di ser-

Germania 13 IR 04,1 2.030,7 vizin"), «e solanto i Emilia s ¢
assorbono il 90 Spagna 11.432 o B3OS 1.345.5 sottoscritto il nuovo partos.
percento del traf-  Francia 10.848 3415 6640 Un clima teso, insomma. Nel qua-
fico ferroviario.E  Regno Unito 3.669 495 G 1.634.4 le turto & possibile: soprattutto il
in future sard ek 6542 T L IGES T peegio. «In Calabrias, scrive in
Sempre cosi, Con gy rispetto a T T una nora la Fir{ Federazione italia-
masse di taliani  pedia Ue (100) 72,9 52.3 37,9 46.5 na trasporti) Cisl, 1l livello delle

che lasciano le cit-
ta per trasferirsi
in centri satellite,
Eppure nessuno affronta questa rivoluzio-
ne, scomoda da gestre ma fondameneale da
risolvere«, Tanto cruciale, sortolinea De-
bernardi, da incidere sui treni a lunga per-
correnza, quelli a prestazioni eccellenti:
«Perché arrenzione: alta velocita non & il
Ir:_‘r1r|‘.u::| i,:lit: "|I:,"L'|.'|f.,! 1 sEadione |k‘:rrt::‘.'i;‘|r|;l.
dall’alera, ma quello che il cittadino impie-
wa da casa alla meta finales

Un concerto condiviso da Marco Suriani,
sindaco di Caluso, comune della provineia
tormese con ¢ mila 300 abitant e una folla
di pendolari. Alle 6 di mattina, nella stazio-
ne del paese, mentre studenti e lavorator
aspettano il primo treno in ritardo, stringe
tra le mani due orari ferroviars: quello in vi-
gore dal 14 dicembre 2008 e guello shiadito
del 1962. Un confronto impietoso. «Oggie,
mostra Suriani, «si parte da Caluso alle 8,10
del mattina, si cambia treno a Chivasso e si
arriva a Tormo Porta BNoova alle 910, Tem-
PO Lrascorso, un' ora piena per percorrere so-
li 43 chilometri. MNel lontano 1962, invece,
c'era un treno direrro che fermava a Caluso
alle 8,07 ¢ amvava a Torino in 33 minuti-.
Peggio ancora, il paragone dopo le 9 di sera.
«MNel '62 avevamo un treno che partiva alle

Rapparin Pendularia 2008 di Lagambienta

11,32 da Torine Porta Nuova e ci portava a
Caluso i 43 minun, Ora ¢’¢ un meno che
parte alle 2250, si ferma a Chivasso e ci co-
stringe a un bus sostitutivo che arrva a Ca-
luso alle 23,45, Tempo di percorrenza,
quande tutto va bene, 55 minut -

Domanda obhligata: perché i rreni locali
corrona indietro nel rempo? Cos’ha portato
I'ltalia a questa débacle generale? «La rispo-
sta viene da lontano-, dice 'mgegnere Ivan
Cicconi, esperto di trasporti e autore di sva-
riatl saggl sul sistema ferroviario: «MNel
1991, la politica ha deciso che la nazione do-
veva essere spaccata in due: da un laro i re-
ni ad alea velocita, con poche e costose linee
[vedi tabella qui sopraj, dall’alteo il traspor-
to regionale, finito nel dimenticaroio e la-
sciato senza myvestimenti+, Un quadro ga di
sue critico, a cu nel 2000 si & aggiunto un
nuove elemento: 1l passaggio, con la riforma
Bassanini, della compereneza ¢ delle risorse
del trasporto ferroviario locale alle Regioni,
le qual versano alle ferrovie | Hinanziamen-
ri ricevuri dallo Staro. « Un sistema sulla car-
ta ethcaces, spiega Edoardo Zanchini, re
sponsabile trasporti di Legambiente, =ma
nella pratica fonte di continui ateriel. Ogni

terrovie & zero. Il dito viene punta-

to contro la carenza di «collega-

menti diretti tra i capoluoghi»,
contre 1 templ di pereorrenza «lunghissimi»
e la mancanza diun «programma di integra-
Zione tra rotaia e gomma-. Ma sono fatoche
non stupiscono, purtroppo: & I'agonia del
Meridione, il degrado nell indifferenza asso-
luta. Come le tre ore e 43 minuei che impie-
2a il rreno delle 10,22 da Crorone per copri-
re i 180 chilometri fino a Coseneza. P sor-
prendente, invece, & quello che accade nella
moderna Lombardia. E in particolare sulla
linca tra Milano e Lecco, dove Marco Mol-
gora, assessore verde all Ecologia della Pro-
vincia di Lecco (nonché membro del Comi-
rato pendolari del merarese), allarga le brac-
cia: «Siamoshancan. Eanche molto delusi-,
dice. Sul risvalio della giacca ha spillaro un
nastrina viola: «Il simbolo della nostra pro-
testa. Dal promo marzo, visto il disasoeo dei
treni, ci rifiutiamo di mostrare gli abbona-
menti ai controllori+, Strano, verrebbe da
ohbiettare: il 10 serrembre 2008, proprio su
guesta linea, & stato inavguraro i raddoppo
dei binari rra Carnate € Airuno. «Ma le co-
se, malgrado 1 crca 200 milion spesi, non
sono migliorate. Al contrarios, dice Molzo-
raz 50 M) chilomeeri della erarea sono sran
eliminari gli scambi di connessione tra un. »
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binario e ["altro, per cun se un treno si guasta
blocca automaricamente i successivis.
Cuanto alla gualita dei convogli, «sono
identici a prima: pochi, sporchi, con le sop-
pressioni che abbondano, i vitardiche si mol-
tiplicano ¢ la genee furiosas.

Pud sembrare un'esagerazions, eppure non
lo . I viaggiaror sono umiliari, per questo
handicap giornaliero, E reagiscono dimpul-
so, quando si trovano spalle al muro. Lo sié
visto, 1l 27 febbraio, sul treno che parte da
Milano alle 17,30 e in reoria arriva a Lecco
alle 18,36. E un venerdi sera e i pendolari so

ni stanchi, desiderast di godersi il weekend.
Ma rra le fermare di Carnare e Osnago, sue-
cede city che non dovrebbe succedere: il tre-
ne mehioda nella campagna € rimans fermo
per un'ora e 20, Senza che nessuno fornisca
informazioni. Lamarezza € tanta, tra chi
viaggia, come abirudine ainconvenient del
genere. Cosi un gruppetto si fa coraggio:
spalanca una porta e si avventura al buio sui
binari. «Vergogna...«, scuore la esta uina si-
enora atfondando 1 tacchi tra 1 cioteol: <« Co-
me siameo ridoen...+. Poi la colonna wmana
s'incammina lungo la ferrovia fine a Carna-
te. E sempre a piedi, costeggiando la srarale,
ragginnge Osnago alle nove di sera.

Orra: di ruteo questo si doveelbe parlare con
le istituzioni locali. In particolare con Raf-
facle Cattanco (Forza Iralia), assessore alle
[nfrasrrucrure e alla Maobilicd defla Lombar-
dia. Tra |'altro, il 13 marzo, il pendolare
Franecesco Graziano gh ha inviato due foto-
grafie, dove mostra le condizioni vergogno-
sedel locale 2627 sucm é salito il grorno stes-
sia Bergamo («Da dentros, scrive, «si fan-
cava a distinguere cosa ¢era fuon, tanto era-
no sporchiivetri!»). Cuafficio stampa di Car-
tanen, perd, informa che 'assessore preferi-
sce non intervenire, Equindi la parola passa
al suo omologo in Lazio, Franco Dalia (Par-
tito democrarico), il quale sparaazero: <Inu-
tile mentire~, dice, wogni giorno, sui noseri
rrend vengono calpestan la dignica dei citta-

dini ¢ il diritro alla mobilica . In
quest anni, aggiunge, il traspor-
to ferroviario locale «ha roccato
abissi inaccertabili. E altrerranto
inaccettabile & che 1 vertica i Fs
facciano pesare sul pendolari i
debin accurnulat, incassando in
parallelo con I"Alra velocitas.
«Falsos, nbatte Soprano, 'am-
nyinistratore delegaro di Treni-
talia: «La veritd & che nessuna
societd per azion si accollereb-
be il trasporto fercoviario loca-
le. Per una semplice ragione:
non conviene. Noi incassiamo, tra Regioni
e biglietti, solo 11,8 centesimi per passeg-
gero a chilometro; una cifra vidicola, se pa-
ragonata ai 21 o 22 centesimi di Francia ¢
Germamia. Le Regroni chiedono pin guali-
tar lnvestano pin denaro. E firmino con-
tratti di servizio stabili, da sei anni almenao,
per sviluppare insieme un serio piano di in-
vestimentis.

Una polemica che non finisce mai. Con gh
assessor che definiscone Fs un cmonopaoli-
sta arrogante -, ¢ 1 verga delle terrovie che b
invirano 3 Fare bandi di gara, e vedere chi si
presenta a gestire un attare in perdita. Cosi
il tempo scorre, la tensione awmenta e situa-
7oni come quella del Lazio collassano. Ba-
sti pensare che, in questa ferta cruciale d'lra-
lia i chilometri di rete ferroviaria sono 1. 100,

Trenitalia: “Le
Regioni vﬂgli(mn
piu qualita?
Investano

piu denaro”

Pendalari sul treno per Roma. A destra: la stazione
di Mandela. Sotte: la stazione di Verolengo in abbandone

Carissima Alta veloeita

deiqualiil 38 per centoa binario uni-
con Da parte sua, la Regione fa quel-
lo che pud: ha avviato, per dire, Mac-
quisto disei locomotive e di 30 vetture a dop-
pio piang. Ha previsto tra il 2009 ¢ 1 2013
incrementt dei servizi. Ma la parola oim-
smo resta tabin. O almenao, & vietato nomi-
narlacon " Associazione pendolan della Val-
le dell’ Amiene, da anni schierara contro le ca-
renze della linea che dai confini abruzzesi
scende nella capirale. « Ci riservano un servi-
ziny seandalosos | dice alla stazone di Man-
dela {54 chilometri da Roma) il rappresen-
tante dei viagmiatori Enrico De Smacle. Poi
sale sul treno delle 6,29 per Tiburtina e lo
spettacolo é indegno. Stipati uno addossoal-
Ialtre, i viagsiaron oscllano tra sedili mac-
chiati & poggiaresta diveln, carrozze gelide ¢
hagni inaccessihili. «Guardare!s, chiama
uno studente. Di fianco a una porta d'uscita
c'eun pannello di conrrollo che dovreblbe es-
sere chiuso. Invece & aperto, accessibile a tut-
ti. « Manomerrerlo, per un vandalo, sarebbe
uno scherzox, dice De Smaele. Pin difficile,
iAvECE, € ATIVATE IN OFAre: oEnl Ziormo, giu-
rano i pendolarn dell’ Aniene. Di sicuro ogg,
26 febhraio, con 24 minut in pii rispetto al-
I"ora e 4 minuti prevista.

Tale & 'umiliazione, per chi viaggia in que-
ste condizioni, che gqualeuno a un certa
punto si ribella. E si rivolge ai magisreari.

Voce di costo Contratii Fs ¢ 19391 Affidatario

FTERRAL gi eurp [+ 3! '..'n.r.a‘:'.n
Tratta Torino-Milano 1.074 Fiat
Tratta Milano-Bologna 1482 Cepavlno
Tratta Bologna-Firenze AT LI i, PR e e
Tratta Firenze-Roma 51
Tratta Roma-Napali . 1994  Irica 4
Modi (To,Mi,Bo,Fi,Roma,MNa) 800 AsspciaZioni imprese
Infrastrutture aeree 460 Consorzio Saturno

Eanche italiane & Bei

Interessi*
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i che lo Stata paga per i prestiti
fino all’entrata in esarcizio dell"Alta velocita




- Prosgak |71, Miches OOt

Flo: M, Fabazai

Lo ha fatto, in gennaio, Mavvocato Umber-
to Fantagrossi, legale dell’ Associazione
pendolari pracentin, al quale il gindice di
pace Luigi Cutaia ha dato soddisfazione
dopo vent'anni di ritardi tra Piacenza e Mi-
lano. La cifra del risarcimento & minima,
mille euro, ma il precedente non & piaciuro
a Trenitalia iche prepara un ricorso). La
sentenza, infarti, specifica che il danno da
risarcire non & soltanto legato al diritro al-
la puntualitd, ma anche alla «violazione
delle norme che regolano erogazione dei
servizi pubblici, ¢ soprartutto 1 dicitti fon-
damentali della persona che ispirano la no-
stra Costituzione, come il risperto della
personalita e della dignita -,

Un successo che ha sollevaro i pendolari, ma
anche una rivincita che sfuma tra mille criti-
citd. Istrutriva, in questo senso, é analisi
dell'ingegner Cicconi sul mareriale rotabile
di Fs dal 2000 al 2007: «Il torale delle car-
rogzes, documenta, «& diminuito in sette an-
ni da 835 mila 889 a 38 mila 098, Le motrici
sono scese da 5 mila 272 a 4 mila 823, men-
tre i chilomerri di binari sono salit da 15 mi-
la 974 a 16 mila 335 idi cui a doppio bina-
110, solo 6 mila 1536}« Va da sé, afferma Cic-
coni, «che in questo crollo a perderci & stato

il traffico regionale, al quale le ferro-
vie hanno riservaro un risibile rinno-
vamento dei trenie. E come non ba-
stasse, inrerviene il trasportista De
Bernardi, «ci si & messa Al veloo-
ti, che senza nodi ferroviar adegua-
ti {pronti nei prossimi anni, ndr) in-
tasa le stazioni con i trent supervelo-
ci. Lquali, gioco forza, hanno priori-
ta assoluta s,

Anche da gui, prendono spunto le
mighiaia di proteste che finiscono sui
siti ¢ blog ferroviard {da www.ilpen-
dolare.com/dblog a www.ritardita-
lia.ir, da bloglibero it/trenitalia a
pendolarialtervista.org). Molo ar-
taccanao " Alra velocira, «il treno dei
ricchi che danneggia i poveri-, come
ironizza llda di Benevento, Ale in-
vece, esclusi dall'asse Roma-Mila-

C'é una recente relazione della Corte dei conti
che riguarda la «gestione dei debiti accollati al
bilancio dello Stato contratti dalle societa Fs,
Rfi, Tav e Ispa (Infrastrutture Spa) per gestire
«la realizzazione del sistema Alta velocitas.
Cinguantadue pagine, segnala Wwf [talia, nelle
qguali i magistrati contabili Aldo Carosi e Fabio

Vitola censurano le scelte del terzo governo
Berlusconi in materia di finanziamenti. In
particolare, nel documento si ricorda come nel
2003 Ispa abbia conferito agli istituti «Mcc spa,
Ubs Limited & Morgan Stanley & Co |'incarico
di elaborare un progetto di ristrutturazione

del programma di finanziamento». Dopodiche,
sempre |spa decide di sottoscrivere i famigerati
swap, ovvero titoli derivati di carattere
speculativo. Stipulando contratti, oltre che con
la Banca europea degli investimenti (Bei), con
istituti privati come JP Morgan Chase, Morgan
Stanley e Lehman Brothers {recentemente
fallito). Una decisione, scrivono i magistrati,
che ha portato a un attuale saldo negativo

delle operazioni finanziarie {con riferimento agli
esercizi 2006, 2007 e 2008) pari a 126 milioni
49 mila 504 euro. Elementi, scrive la Corte dei
conti, che =sarebbero indizio della sommarieta
e scarsa coerenza delle analisi di sostenibilita
finanziaria delle scelte adottates.

Un dettaglio cruciale, considerato che su 12
miliardi 950 milioni di linee di credito attivate,
ben 5 miliardi somo stati assicurati con swap.
Scrive la Corte dei conti; «5e & incontestabile

il carattere di imprevedibilita di questo
strumento finanziario, non altrettanto certo

& che un'amministrazione pubblica possa
utilizzare le risorse del contribuente per la
stipula di contratti inutilmente aleatorin.

no-Toring, si sentono tratean da cradin di
serie B. E si sfogano. Serive larchirerro Mat-
teo B.: « Avete presente la linea Bologna-Por-
retta Terme? Lo sapete che ogni glormo ci sa-
liamo in 8 mila 5002 E che ¢’& ancora il bi-
nario unico come nel 18350, quando "hanno
progettatars. «Nel 1919+, continua la de-
serizione Giovanm Zavor, del Comitato

per la ferrovia porrettana, «la reat-

A era ]3[:1‘1.'; IS COT L! 1_]'11?.i["'|ﬂ_" aAva-

pore in 105 minut. Poi & arrivata

Modalita Dati uificiali 2006 ti a fine 2009 . i Cu—
di affidamento (milioni di eura) C?:ﬂil'ﬁ:-m ﬂiiu rol l[;-:::ji:f:::z "E:ETT;;; :'E;:;f[i: iim
Trattat!.'-'a pr!u'ata Lt L850 iventati 75, vent'anni dopo 74 ¢
T"ﬂﬂﬂl"l"’ﬂ prlruat& 7.150 £.800 .1 1993 70, Finché il progresso si
Trattativa privata 5.954 8400 : formarto: oggi. sui noseri treni lu-
_Gara pubblica AT, _ 980 maca, sfioriamo gl standard del
Trattativa privata 6.235 £330 19358,
Gare di Italferr 4.320 68300 Con simili premesse, peripendola-
Trattativa priveta n.d. 2220 ri, ¢ dura non irritarsi quando Ali-
_ Trattativaprvata  ad. 6530 taliacFssicontendono, sullastam-
32202 45 500 panazionale, il primaro per la trat-

Fonte: elzhorazione di lvan Ciceoni 58 dati @ documenti uificiall, dicembre 2008

ra Roma-Milano, E altrettanto ostico & sor-
volare sull'ultima. incredibile vicenda, che
ha per protagonisn Bolzano, i trem locali ¢
disabili. Da dicembre, infatti, entrerd i vi-
gore il regolamento earopen sul trasporto
ferroviario. All'mterno si dice che 1 soggern
con mobilita ridotra hanno lo stesso diritto
a circolare degh altm aicradini, Ma a Bolza-
no non € cosi: «MNel 2007 Trenitalia ha co-
mumeato che avrebbe realizzate apposia in-
terventi=, denuncia Annamaria Molin Fer-
remi, referente in consiglio comunale per 1
problemi dei disabili, «Invece non ha faro
nullas. Anzi: «5 prima si saliva in carroz-
cella su regronali @ meerregionali, ora 1l ser-
VIZID NON & pill attivos.

Per questo, I'11 marzo, il Centro tueela dei
consumatori ha annunciato un esposto in
Procura. non fidandosi delle uleeriori pro-
messe di Trenitalia. «Saranno anche since-
re=, sorride Annamaria Molin, «ma sempee
a bassa velociti-. m

L)



