La recessione ha una sola
via d’useita: 'hi-tech verde
e 1 combustibili puliti.
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e case autmmobilistiche
europee, americane e
cinesi stanno facendo
appello ai rispettivi go-
verni affinché vengano
in loro soccorso con
una consistente infu-
sione di capirali pubblici. E avverrono che
se pli aiuti non saranno immediati poteeb-
bero andare incontro allo sfacelo. Se da
una parte aleuni sono favorevoli a un inter-
vento di salvataggio, perché temono che
qualora le case automaobilistiche fallissero
I'economia subirebbe un colpo catastrofi-
co, dall'altra parre <& chi sostiene che
in un mercato aperto le aziende do-
vrebbero essere lasciate libere i so-
pravvivere o di soccombere. Esiste
turtavia una terza strada peraffronta-
re queste problema. che esigerehbe
un cambiamento radicale di mengali-
ti in relazione alla natura e al signifi-
care di €i6 a cul stiamo assistendo e di
cior che dovremmo fare in proposito,

Lintroduzione del motore a combu-
stione interna ¢ I'inaugurazione di
una infrastruccura di et autostradali
contrassegnarono nel Yentesimo se-
colo 'inizio dell'era petrolifera e del-
la seconda riveluzione industriale,
nello stesso modo m cui nel Dictanno-
vesimo secolo I'introduzione del mo-
tore a vapore, della locomotiva e del-
le reti ferroviarie avevano contrassegnato
lavvento dell’era del carbone e della prima
rivoluzione industriale,

La seconda rivoluzione indusrriale si avvia
ormai al tramonto ¢ I'energia ¢ la tecnolo-
gia che pit di aleee hanno alimentata so-
no tenute in “vita artificiale”. Lincredibile
aumento del prezzo del petrolio sui merca-
o internazionali registrato negli anni pao
recenti indica I'inizio della fine, non soltan-
to per le automobili che consumano molta
benzina, ma anche per lo stesso motore a
combustione interna,

Damara realta é che la richiesra di pereolio
in forte aumento a livello internazionale si
SCONIra con scorre ¢ rifornimenti . sempre
pin imitati ¢ sempre pin in calo. Ne conse-
gue un prezzo sempre pin alro del combu-
stibile, che provoca una spirale inflazioni-
stica e si ripercuote lungo intera carena lo-
gistica e dei rifornimenti, € che a sua volta
funge da freno naturale per i comsum glo-
bali, specialmente nel momento in cui il
greggio inizia a shorare i cento dollari al
barile. E questa, infatti, la soglia in cui si
collide contro il muro di sharramento »



del “Picco della Globalizzazions™. Ea que-
sto punto che il motore economico globa-
le si ferma, che ["economia si contrae, che i
prezzi dell’energia scendono perche il
mondo intero nsa meno perrolie. Lindu-
stria dell’aute & un segnale di allarme pre-
coce, che ci fa comprendere come ci stiamo
avvicinando al rramonte della seconda ri-
voluzione industriale.

Che cosa possiamo fare concretamenre?
Dobbiamo saper cogliere questa circo-
stanza alla stregua di un’opportuni e ri-
lanciare il dibateito globale sull induseria
dell’aure nel suo complesso. Ciaimplica di
spostare il dibattiro, passando dagli inter-
venti di soccorso e di salvataggio i extre-
mis dellindustria del motore o combustio-
ne interna alimentato a benzina alla ricer-
ca, lo sviluppo, Putilizzo di veicoli elertri-
ct e ricaricabili a idrogeno con celle a com-
bustibile, alimentat da energie rinnovahi-
li. La trasformazione del nostro atmale re-
gime energetico ¢ della recnologia auto-
mabilistica & il punto di ingresso nella e
za rivoluzione industriale e in un'econo-
mia post carbonifera nella prima mera del
Ventunesimo secolo.

Affinché questa transizione possa aver luo-
zo, dobbiame renderci conto che le dvolu-
zioni nel mezzi di trasporto sono sempre
state parte integrante delle rivoluzioni nel-
le infrastrutture pitt ampiamente intese, La
riveluzione del motore a vapore alimenga-
to a carbone impose grandi cambiamenti

La erisi globale
¢ un’opportunita
straor aria
per dare il via a
una tramnsizione
epocale verso

le rinnovabili

alle infrastrurrare, ivi compresa la trasfor-
mazione nel rasportl, con un passageio da
quelli via di mare e su acqua in genere a
quelli su rotaia ferroviaria, e la cessione di
terreni pubblici per lo sviluppo di nuove
citta, soree in corrispondenza di importan-
ti snodi e incroct ferroviari. Analogamen-
te, Mintroduzione del motore a combustio-
ne interna alimentato a benzina richiese |a
realizzazione di un sistema di strade nazio-
nali, la messa in opera di oleodaorr, |4 crea-
ziome di una rere di strade secondarie com-
merciali ¢ residenziali suburbane lungo il
sistema autostradale internazionale.

Il passageio dal mortore a combustione in-
terna a veicoll ricaricabili a idrogeno con
celle a combustibile comporta un impegno
equiparabile nei confronti di un’infrasceur-

Da sinistra: energia eolica all'aeroporto
di Boston; un camper modificato per
I'emergia selare, a Louisville: produzione
di etanclo a Lena, in lllingis

tura adarta alla rerea rivoluzione industria-
le. Tanto per cominciare, la rete eletrrics
nazionale e le linee di trasmissione del-
I'energia devranno essere trasformate, e
passare da una gestione artuata tramite
comandi e controlli centralizzari e servo-
meccanict 4 una gestione decentralizzata
e digitalizzaca. Daimler ha gid firmato un
accordo di partenariato con Rwe, societd
energetica redesca, e Toyota ha fatro al-
trettanto con EdE, societd energetica fran-
cese, per installare milioni di postazioni di
ricarica lungo le autostrade, nei parches-
i e nel garage, nelle aree commerciali co-
me in quelle residenziali, per consentire
alle nuove automobili di fare il picno rica-
ricando le batterie collegandosi semplice-
Mente a Ua presa.

Per adattarsi a milioni di nuovi veicoli rica-
ricabili, le societa crogarrici di eletericita
stanno iniziando a modificare le lora ret,
utilizzando le medesime tecnologie che
hanno daro luogo alla rivoluzione di Inter-
net. Le nuove red elettriche, cosiddette ren
incelligenri o intergrid, rivoluzioneranno le
madalita cramite le quali Pelettricita & pro-
dorra, distribuita e resa disponibile. Milio-
ni di edifici gia esistenti - appartamenti re-
sidenziali, uffici, fabbriche - dovranno esse-
re modificati o ricosteuiti per fungere da
“impianti elettrici autenticl™, in grado cioé
di catturare Penergia rinnovahile disponi-
bile a livello locale - solare, eolica, seoter-
mica, delle hiomasse, idroelettrica e pro-
dotta dal moto ondoso di mari e oceani -
per generare elertricitd che possa alimenta-
re gl edifict, condividendo al contempo
lenergia prodorea in eccesso tramite le reti
ngelligenti, proprio nello sresso modoin cui
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noi oggl produciame informazioni e le con-
dividiamo grazie a Internet.

LDelertricich che produrreno nel nostrl edi-
fici, a partire dalle energie rinnovabili, po-
tra csserc utilizzata anche per alimentare
le automobili elettriche ricaricabili o per
creare idrogeno che alimenti 1 veicoli con
celle a combustibile. A loro volea, tatn gl
autoveicoli elettrici ricaricabili e a idroge-
no con celle a combustibile fungeranno da
impianti elettrici mobili, e potranno riven-
dere 'energia prodotta in eccesso alla rete

energetico che sta per
collassare.
Cerchiamo di essere
chiari: i reilioni di dol-
lari con i quali ci si ri-
prometre di riporrare
in vita |'economia
globhale non sono
niente pitche unsem-
plice “espediente di
sopravvivenza®. Se
invece inrendiamo
dare nuova vita al-
Peconomia globale,
risolvendo al con-
rempe la wiplice mi-
naccia costimita dal-
la crisi finanziaria
globale, dalla crisi
energetica globale ¢
dalla erisi del cambiamento del clima glo-
bale cio che dobbiamo fare & creare le pre-
MEsse per LR NUOVA era energerica e un
nuovo modello industriale.

Le infrastrurture necessaric alla terza nivo-
luzione industriale creeranno miliom di
posti di lavoro “verdi™, daranno vita a una
nuova rivoluzione tecnologica, aumente-
ranno considerevolmente la produrtivita,
introdurranno nuovi “modelli di business
open source” ¢ creeranno molteplici op-
pormnita economiche nuove,

Se 1 governi non mterverranno immediata-
mente e con determinazione per far proce-
dere celermente la realizzazione di una
nuova infrastrurtuea per una terza rivolu-
zione industriale, esborso di fondi pub-
blici per sostenere un'infrastrurtura eco-
nomica vecchia e un modello industriale
obsoleto decurterd ancor pin le risorse fi-
nanziarie rimaste, lasciandoci privi delle
riserve necessarie a effettuare 1 cambia-
menti fondamentali.

La terza rivolurione industriale comporta
una nuova era di capitalismo allargato, in
virtii del quale milioni di proprietari di ca-
sa e diaziende esistenti e nuove diventeran-
no produrttori di energia, Cosi facendao,
avra luogo la transizione verso un’era
post-carbonifera sostenibile, che di farto
potrd attenuare gli efferti del cambiamen-
to del clima sulla biosfera terrestre.
Caollocando Mindustria dell’automaobile al
centro del cambiamento delle infrastrut-
ture necessarie a passare dalla seconda al-
la terza rivoluzione industriale, iniziere-
mo a cambiare mentalita, ¢ il dibattito
passera dall’atuto alle aziende in gravi dif-
ficoltd a come investire al meglio in un
nuovo schema economico planetario. In-
vestire miliardi di dellari diverrd un pre-
supposto indispensabile e necessario per
creare nuove Opportunita cconomiche per
turti nel Ventunesimo secolo. m

elerrrica.
Ul passaggrio alle infraseruru-
re indispensalali per la terza
rivoluzione indusrriale ri-
chiedera un ingente sforzo ¢
finanziamenti publilici ¢ pri-
vati. Dovremo trasformare
compleramente Pindustria
automobilistica, dotandola
di nuove apparecchiature,
riconfigurare le reti eleteri-
che, convertire milioni di
¢ edifici commerciali ¢ resi-
- denziali in autentici impian-
== rienergetici. La sola creazio-
¢ nediunanuovainfrastruttu-
ra comportera Uinvestimen-
to di centinaia di miliardi di
¢ dollari. C'# chi sostiene che
%c Non possiamo permetterce-
lo: in tal caso, perd, gli scet-
ticidovrebhero spicgara co-
=% me si prefiggono di riporta-
~ re¢ in crescita un'economia
globale oberara dai debit,
che oltretutto dipende in tat-
[ e per FLatTen Llﬁ L rt..";,i["'.."
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Ma le ibride non corrono ancora

Le auto dotate di un secondo motore elettrico sono ancora lontane da guota un milione

La progressione dell’auto verde ¢'&, ma per ora

& lenta. Nel mondo si vendono ogni anng circa 70
milicni di auto. Le vetiure ibride, alimentate cigé

da motor @ benzina o a gasalio affiancati a ung o pid
motori elettnici, sono ancora lontane dal milione di
unita. Il gruppo Toyota, il prime a puntare seriamente
sulla doppia alimentazione, ha venduto dal 1997

& oggi circa 1,7 milioni di ibridi € 1a sua Prius

& |a star indiscussa, con 1,2 milieni di esemplan in
circalazione (& mila in faliad. Nei prirmi 10 mesi del
2008, in ltalia, il gruppo nipponice ha immatricolato
2.7 10 vetture ibride (guasi 1.900 Prius e 700
RX400h, il potente Suv che, nonostante | moton
elattrici, emette comungue in meadia 192 grammi

di anidride carbonica al chilometral, Proposta

a condizioni vantaggioss per |'uso come auto
pubblica, la Prius ha conguisiato i tassisti milanesi,
che ne hanno acquistate oltre 500 (contro le 80

der romani}. Il secondo player globale cell'ibrido &
un'alira giapponese, la Honda, che dal settembre del
1999 3 oggi ha piazzato oltre 300 mila auto ibride,
come la Civic Hybrid, commercializzata anche in
Europa {I'anno scorso ha superale le 10 mila unital,
e la nuova Accord Hybrid, presente sul mercato
americano. In ltalia, la Civic con doppia

propulsione benzina-eletirica ha raggiunte

le 500 immatricolazioni |'anno scorse e 1| 2008
dovrebbe chiudersi con un nsultato simile. & marzo
2009 arrivera la nuova Insight: la Honda prevede
di venderne 200 mila nal mando, di cul Iz meta nel
Mord America. E negli Usa propongone ibridi anche
|a Ford & alcuni marchi del gruppo General Motors,
A macchia di leopardo - dalla California a |araele -
s0nc in corso sperimentazioni di vetture a trazione
totalmente elettrica. che si ricancano attaccandosi
con la spina alla corrente, come un elettrodomestico.
Ma, anche alla luce della diffusione dell’ibrido,
nan & facile immaginare quanda le elettriche purs
potrannc diventare una realta alla portata del
pubblico. La Smart elettrica e la Chevrolet Volt
porebbere essere tra le prime, non prima
del 2010, pert, E dove faranna il pieno?
Sano invece facilmente riformibili malte vetture
bi-fuel o tri-fuel. Qui 'elettricita non c'entra per
niente: a “collaborare™ con la benzina seno il metano,
il GEl, il bietanole. La Fiat ha creduto nel metano, e
infatti nei primi & mesi del 2008 ha venduta in ltalia
43 mila bi-fuel, contro le 33 mila del 2007, Nella
classifica domestica delle bi-fugl domina la Fiat
Panda benzina-metano: 37390 esemplari nei primi
10 mesi del 2008, quasi un terzo del mercato totale.
Maurizio Maggi



