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DI LUCA CARRA

adova é la sorpresa
positiva, Firenze ¢ Bo-
logna le vincitrici
scontate, pii per meri-
ti storici che buone
politiche atruali. Bene
Torine, Guai per Ro-
ma, Milano e Napoli. Pessime Verona,
Trieste, Palermo e Bari. In attesa delle eri-
sti ¢ ripetitive cronache autunnali su pol-
veri killer e rraffico in olt, siameo andat a
vedere cosa fanno i sindaci per porre rime-
dio all'incubo quotidiano di milioni di cie-
tadini. Perché, ormai, I'impatro degli in-
quinanti e gli ingorghi infiniti sono la nor-
ma. E a partire da subiro, alle citrd rocca
inventare soluzioni. A nessuno sfugge che
le congestioni quoridiane non si risolvono
dall’oggi al domani, ma neppure che ri-
mandare, di anno in anno, di decennio in
decennio, come fanno in moltd, & crimina-
le. Ma cosa stanno facendo i sindaci?

Per dare un voro alle 12 principali cicea ira-
liane abbiamo costruito un eco-panicre
che tiene conto sia dei problemi che incal-
zano (dalla concentrazione delle polveri al
flusso di pendolari e alle auto in circolazio-
ne), sia delle soluzioni che le amministra-
zioni hanno messo in campo (dall’ampiez-
za ed efficacia delle zone a rraffico limita-
to, fino alle aree pedonali, le piste ciclabili
e la capacita del trasporto pubblico). Il no-
stro paniere tiene conto del diverso impat-
o che le soluzioni hanno: autobus e metro
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pesano pil delle piste ciclabili; la Zel & im-
portante, ma & pin importante il fatto che
sia rispettata; i parcheggi sono imprescin-
dibili; il car sharing & una piccola buona co-
sa. E certo, la nostra classifica si erascina
dietro fortune e sforrune delle cirra: Mapo-
li ha il mare e i venti che si portano via le
polveri, le cittd padane no. A Milano arri-
vano pii pendolari che non in qualungue
alera cierd. E Roma: la capitale & smisura-
ta, piena di pullman. Rassegnarsi? No,
perché il paniere mostra chiaramente che
¢id che fa veramente la differenza é come
il craffico viene gestito. E che i sindaci, do-
po anni di studi e sperimentazioni, non
hanno pit scuse.

Cosi vincono la sfida le cirta che hanno sa-
puto nel tempo anni lavorare su pin frontd
della mobilita. Come Padova che, olere ad
allargare la zona interderra alle auro e a
puntare sulla bicicletta, ha messo a punto
un originale sistema per la consegna delle
merci nel centro storico attraverso furgoni
collertivi alimentan a metano. O Torino,
che, come spiega Andrea Debernardi,
esperto in trasporti di Polinomia, «ha sem-
pre privilegiato 'auto, ma negli ultimi tem-
pi ha potenziato le piste ciclabili, si & distin-
ta nel car sharing ¢ ha iniziaro la mewropo-
litana: intervent parziali, ma integrati fra
loro e dungue efficacin,

Stupisce l'incongruo di Firenze: prima in
classifica, ma con gli amministrarori incri-
minati {(vedi box a pag 71). A guardare »
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il paniere, I'incongruo & svelato, perché a
salvare almeno un po’ la vita e i polmoni
dei fiorenrini sono le zone pedonali e la
sterminata area a traffico limitato: «Fra le
pia attraversate d’Italia, pero», secondo
Maria Rira Signorini di Iralia Nostra.
Nient'altro? A sentire gli esperti buone no-
tizie dovrebbero arrivare dal progetto di
tramvia, che ridurrebbe la presenza degli
autohus nel centro storico, cosi come dal-
la progressiva emarginazione dei Suv dal
centro. Ma i problemi restano. Cosi come
a Bologna, per molti versi speculare a Fi-
renze: buona Pestensione della zona chiu-

| binari della metropolitana di Terino.
A sinistra: piazza Venezia a Roma

saal trafficoe buon
trasporto pubbli-
co. Ma il centro
storico medievale
vede passare trop-
pe auto che godo-
no dell esenzione,
Insomma, a guar-
dare paniere e clas-
sifica, sembra che a
vincere sia il meno
peggio, Soprattut-
to nel confronto con le citrd europee. 1 di-
stacco fra Italia e Gran Bretagna, Francia,
Spagna ¢ Germania & impressionante, Sela
domanda di mohilita soddisfatta dal tra-
sporto pubblico a Parigi & del 67 per cento
e a Madrid del 66, a Milano scende al 42 ¢
a Roma e Napoli al 25. E se Londra vanta
408 chilomerri di rete metropolitana, Mi-
lano (che pure eccelle) ne ha 70.

Perché? « L'auto haun ruclocentrale in Ita-
lia ¢ continuerd ad averlo senza una chia-
ra inversione di tendenza sulle scelte di fon-
do», spiega Luca Trepiedi, dell’Osservato-
rio sulle politiche per la mobilich urbana
sostenibile ([sfort): « Nelnostro Paeseciso-
no 35 milioni di veicoli e 5 miliom di mo-
to e motorini: 39 auro per 100 abianei »

DODICI METROPOLI SOTTO ESAME

SINDACO DISCOLPATI

Cingquanta mila persone ogni anna vittime
dell’inguinamenta. E alcune procure
indagano. In primis quella di Firenze, dove

| procuratori Giulio Monferini e Giuseppe
Soresina stanno per chiedere il rinvio

a giudizio per amissione di atti d'ufficio

ed emissione di sostanze pericolose per sei
sindaci, un plotone di assessori, il presidente
della Regione, Claudio Martini e |'assessore
all'Ambiente, Cantro | sindaci c'g

una relazione del perito della Procura,

Ivo Allegrini, direttore dell’|stituto
sull'inquinamento atmesferico del Cor, nella
guale si afferma che la rete di rilevamento
dello smog non & conforme alle prescrizioni
di legge & che | provvedimenti adottati contro
I'inguinarments sona stati insufficienti.

A Palermo invece un esposta di un cittadino
contro | gas di scarico del pullman alla
stazione ferroviaria ha messa in moto
un'indagine dei carabinieri che ha portato

a una maxi-inchiesta e il sindaco forzista
Diego Cammarata & formalmente indagato
per omissione d'atti d’ufficia. Ma questa
inchieste rnischianc di dissobsersi, Spiega
Luca Ramacci, magistrato responsabile

di Lexambeente.it: «Melle procure arrivano
decine di esposti, ma per questa materia

& difficile chiarire competenze e
responsabilita di un eventuale dolo o colpas.

Citta N | Voto PM10 | Pendolari | Moto | Auto I | I Parcheggi Utenti | Aree Piste rasporio
| ogmi | ogni m'/ | valutazione car sharing | pedonali ciclabili = pubblice
| 100ab | 100ah 100ab | di efficacia m'{100ah

Firenze | 1| 54,2| 333 379 |16 |55 |1.009.7 | medio _134.4 606 | 81.6 | 10.300 | 2303

Bologna | 2 | 504| 33,7 | 33,4 |123 |55 | 8422 | medio 195.9 1350 | 123 | 4.500 | 2484

f:‘_h‘_hl_l{l____ 3 29,7 56 473 | 11 i 59 393.5 | buono 36.6 -| 26,9 2.800 173.4

Torine 4| 239| 568 297 | 63 | 62 122 medic-alto | 102,5 1293 | 34,1 8.000 | 206.5

Milano | 5'| 159| 525 409 | 9456 15.3 | medio 48.7 1017 | 232 | 21.700 | 623,7

Koma 6| 12 39.9 144 | 123 73 243.4 | medio 37,5 305 | 14 15.300 | 485.6

Genova | 7| 59| 362 13 19,5 46 104.4 | medio 12.8 1240 | 12 - | 2444

Vapaoli 8| 28| 281 323 106 54 347.5 | medio-basso 5 e 26,4 . 277.1

Verona S |-20,2 59 30,9 | 10,9 | 61 343.3 | medio 28.2 - 164 11.200 109.8

Palerme |10 | -198( 32,9 _13,3 13,5 | 57 563,1 | scarso 458.4 40| 3.7 111.600 113.7

Trieste |11 |-22 | 334 | 13,6 |159 [ 53 9.6 | scarso Rk 7. 27.4 51.600 | 349.4

Bari . 12 | -43,4| 31,8 34.6 g 55 SCarso 26 10,5 60.000 53,7

Cittda Sono tutte al di sopra di mobilita sostenibile. A ciascuno  PM10 Concentrazioni

Parchepgi A pagamento

dei 200 mila abitanti. £ stata
esclusa Venezia-Mestre perché

la peculiarita di Venezia impedizce
di omogeneizzare | parametri.
Voto Le citta sono state valutate
alla luce di 11 parametri di gqualita
della mabilita urbana: il primo
blocco (in nero) misura le criticita
ambientali. I secondo blocco
{rossa} misura le politiche

di limitazions del traffico

di questi parametri i nostri esperti
hanno assegnato un peso relativo,
grazie al quale & siato possibile
dare il voto: una penalizzazione
di 25 punti hanno le Pm10 e

il tasso di pendolari, di 10 punti
le moto & di 40 le auto. Per

le politiche correttive: pil 25 Ztl
e parcheggi, pil 50 I'efficacia
della Zil, pilt 102 il car sharing,
30 |e aree pedonali, 20 le piste
automobilistico e quelle innovative  ciclabili e 40 | frasporti.

medie annue di palveri sottili

in microgrammi su metro cuba
Pendolari Percentuzale di persong
in entrata nel comune sul totale
degli spostamenti (gicmi feriali).
Moto Metocicli ogni 100 abitanti
Auto Auto private cgni

100 abitanti

Ztl Zona a traffico limitato:

m® per 100 abitanti

Ztl Zona a traffico limitato:
valutazione di efficacia.

ogni 1.000 auto circolanti
Aree pedonali Metri quadri
per 100 abitanti

Piste ciclabili Abitanti

per chilormetro di piste ciclabili
Trasporto pubblico MNumera
di viaggi per abitante in un anno,
Fonte: nostra elaborazione

in coltabarazmne con ltalia Nostra

e (sservatorio sulle pofitiche

per la mobilita urbana sostenibile
(ISFORT), su dati ISTAT, APAT e ISFORT
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Bloecchi del
traffico e targhe
alterne sono un
flop. Spingone a
jare auto.

Verso modelli

piu ingombranti
B il

contro le 50 della Francia e le 46 della Spa-
gna. Con questa congestione, manca lo
spazio fisico sulle strade per incentivare
I'uso della biciclerra e superare la paralisi
dei mezzi pubblici=. Un dato ancora pio
sconcertante visto che, secondo sfore, i
56 per cento dei nostri spostamenti in cit-
td ¢ inferiore ai 5 chilometri, quindi a mi-
sura di due ruote o di servizi collettivi al-
I'altezza.

Convincere gli italiani a lasciare I'aoto &
una faccenda che nessuno sembra voler af-
frontare. «5i preferisce rincorrere 'emer-
genza con i blocchi del traffico per qualche
giormo da novembre in poi, e con le targhe
alterne: misure che non cambiano nullas-,
commenta Trepiedi: «Le famiglic hanno a
disposizione piii mezzi con rarghe comple-
mentari, oppure si adattano alle regole
cambiando P'usato con modelli nuovi, pro-
dotti che perd sono sempre piil ingom-
branri, di grossa cilindrata ¢ veloc (dun-
que, anche pit inquinanti): proprio il con-
rrario di quello che servirebbes.

Tutee le principali cieed italiane, quindi, si
preparano anche quest’anno a far scartare
i divieti di circolazione dei mezzi non cata-
lizzari eidiesel euro 1 (anche euro 2 in Emi-
lia Romagna), con le solite deroghe al pri-

ATTUALITA

mo accenno di protesta degli utenri. F suc-
cesso a MNapoli, dove il sindaco Rosa Rus-
so lervolino si & affrertata a rimangiarsi lo
stop a turtl i veicoli euro 1, per poi ripiega-
re su un diviero tre mattine alla settimana.
Cure omeopatiche. E
dove si osa qualcosa di
piil le grane non man- o
cano. Prendiamo Mi-
lano. La citta poteva
mertersi alla resta dei
comuni adotrando il
ricker antismog d'im-
portazione inglese. E
invece pil passano le B
settimane, pin la tassa
per entrare in centro
perde pezzi ¢ morden-
te. Contrari sono so- S
pratrutto Lega e An,
che vedono nel bigliet-
to d'ingresso per la cer-
chia dei Bastioni unin- K
sopportabile balzello, &
Forsela pollutionchar-

g partird a gennaio, con ta-
riffe basse: escludendo i resi-
denti e con sconti per gli aleri
milanesi.

Secondo molri esperti la mi-
sura in realta & nata male, «5i
vorrebbe imitare Londra, di-
menticando perd che |3 il ro-
ad pricing éun tassello diuna
politica dei trasport molto
complessa, con una dotazio-
ne straordinaria di trasporto
pubblico, A Milano la me-
tropolitana si ferma per ora
ai confini cittadini, ¢ non ¢’
nemmeno lintegrazione ta-
riffaria tra ferrovie ¢ mezzi
pubblici urbani-, spiega De-

Beato chi ha il metré

Chilometri di metropolitana in alcune cittd suropes

bernardi: «Questo penalizza solo 1 pendo-
lari, Prima di inibire I"accesso al centro bi-
sogna offrire valide alternatives. Uarea ol-
tre la quale si dovrebbe pagare il biglietto
¢ inoltre molto piccola, 8 chilometri »

A sinistra: la centrale della Zt
romana. Sotto: piazza

Vittorio a Torino. In basso: la
metropolitana di Londra

Forde- elaboraziens |sfort 5w dati Emta e fanti locali

Ampliamento
della metropolitana,
nuove corsie preferenziali
e diffusione dei servizi di car
sharing, ma anche riduzione
della velocita massima degli
autoveicoli a B0 chilometri
orari su tangenziali, autostrade
urbane e strade di grande
scorrimento. E quanto previsto
dal piano d'azione per ridurre
I'inquinamento nell’area
di Barcellona. La sola
diminuzione della velocita
da 120 a 80 chilometri orari,
ridurrebbe le emissioni
di biossido di azoto di una
percentuale che oscilla
tra il 27 e il 50 per cento.

Lobbliga
di insediare uffici e attivita
terziarie ad alta densita in aree
accessibili con trasporti pubblici
imposto nel 1994 é stato un
primo passo del piano sulla
maobilita sostenibile. Al quale &
seguita I'approvazione del Piano
di miglioramento strutturale
della qualitd dell’aria e di lotta
al riscaldamento globale:
incentivi alla riduzione dell'uso
dell’auto, estensione della rete
di percorsi ciclabili e incremento
qualitativo e quantitativo
dell'offerta di servizi di trasporto
collettivi sono le misure previste
per ridurre I'impatto ambientale
della mobilita urbana.

La pianificazione
prima di tutto: pensare ai
trasporti e alle infrastrutture
come un tutte integrato
con il territorio. Drientati
da quest'ottica fin dalla meta
del 900, oggi a Copenaghen
non hanno bisogno di adottare
alcuna misura straordinaria
anti-traffico: basta I'obbligo di
adattare autotreni e autobus con
filtri anti-particolato per ridurre
le emissioni nocive. Né hanno
da lamentarsi i ciclisti: 1 300
chilometri di rete ciclabile di
cui dispongono sono pari a meta
dell'intera estensione stradale.

Dal febbraio 2003
fa scuola nella lotta al traffico.
Con I'attivazione del Congestion
Charging, un sistema di

tariffazione che regola I'accesso
a um'area pari a 21 chilometri
quadrati, ha ridotto di un oltre
un quarto il numero di auto
che transitano per il centro,
incrementato 'uso dei mezzi
pubbilici e il trasporto ecologico
(bici soprattutto). | livelli delle
sostanze inquinanti sono scesi
significativamente rispetto

alle emissioni medie registrate
prima del provvedimento. ]




| Quartieri spagnali a Napali. In basso,
bici a Parigi e, a destra, a Sloccolma

quadrati. «Uefferto sul-
lo smog sard sostanzial-
mente nullo», commen-
ta Mario Zambrini, del-
I"Istituto Ambiente Ira-
lia. Eppure a Londra,
grazie al ricket, il traffico nel centro citti &
calato del 30 per cento, le emissioni di pol-
veri del 7 e di anidride carbonica del 16.
Non solo: il governo inglese ha in cantiere
una Low Emission Zonein tutta la “Gran-
de Londra™ a partire da febbraio 2008, 1l
consigliere verde del Comune di Milano
Enrico Fedrighini spiega: «Non potendo
vietare, per motivi legali, la circolazione
dei veicoli merei pin inguinanti, come gli
eurol Diesel, le autorita hanno stabilito
una tariffa di 200 sterline al giorno. Il mes-
saggio ¢ chiaro: 1 veicoli inguinanti vanno
tolti dalla strada». Chiari e inflessibili, gli
inglesi: tutti devono pagare. Anche i pom-
pieri che devono spegnere un incendio.

Nella polvere

Valore medio annuo delle concentrazioni
di Pm10 in alcune citth suropee
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EPIDEMIA DA SMOG

La Commissione europea ha stimato in circa 400 mila | morti
all'anno per inguinamento atmosferico in Europa. In Italia

le vittime del particolato e degli altri veleni sarebbero 50mila:

un numero impressionante, dello stesso ordine di grandezza
delle vittime da fumo, dieci volte tanto | morti da incidenti
stradali. || maggior numero delle vittime riguarda gli effetti a
lumgo termine dello smog: agpravamenti di disturbi respiratori e
turnori al polmone. Linternational Agency for Research on Cancer

Elarc} d| Liome ha calmlato chea circa il 10 per cento dei tumon del polmone potrebbe essare
provocato dallinguinamento dell'aria, di cui il Pml0 & in qualche modo solo un indicatore,

Morti per eventi acuti: complicazioni polmonari, infarti, eccetera a.4030
Morti per malattie croniche: tumori, insufficienza respiratoria eccetara 30.690
Bronchiti croniche 23.820
Ricoveri per problemi respiratori 8.530
Ricoveri per problemi cardiaci 3.260
Glorni di malattia causata da sintomi respiratori nei bambini 21.911.990
Giomi di malattia causata da sintomi respiratori negli adulti 10.5318. 130

«Poi si potranno far imborsare, attestan-
do il motive di emergenza», racconta Fe-
drighini. Anche a Stoccolma, dove il ticket
funziona da un anno, neppure il re & esen-
tato dal pagamento della gabella.

Eppure qualcosa si muove anche in lralia.
A Genova sista valurando una
forma di ticket pin ingegnosa
ed equa di quella milanese. « A
turri | genovesi vengono dati
dei crediti per circolare in cen-
trox, spiega Debernardi: «E
chi non usa I"auto 1i pud ven-
dere ad altri. Cosi il compaorta-
mento ecologicamente pid vir-
tuoso rende anche economica-
mentes.

Ferme al secolo scorso sono
invece le amministrazioni di
Trieste ¢ Verona, che si fanno
surclassare persino dalla cao-
tica Palermo, dove la zona a
traffico limitato & enorme, ma

o mmwm di farto non rispettata: «Chi
su dali betalia, : .
i mlayrephiar i ha governato Verona ha pre

ferito puntare sulle grandi cir-

convallazioni piuttosto che sui mezzi
pubblici», spiega il presidente di Iralia
MNostra, Giorgio Massignan: «E anche
ogel, la giunra predilige il trasposto su
pomma ai mezzi su ferrows. Trieste, che
come posizione e densita di popolazione
avrebbe tutte le carte per essere il paradi-
so di ciclisti e pedoni, lascia il traffico a
brigha sciolta, con effetti inusuali per
una cirra cosi piccola.

Persino peggiori che a Roma, immensa e
magnifica, assediata da manifestazioni
quotidiane ¢ auto blu, stendardo nazio-
nale dell"auroimmobilismo. Mandara
quotidianamente in tilt da feste e cortel,
visite di Stato e mercatini in piazza, la ca-
pitale vivacchia. Punta sulla pazienza dei
romani, spera che non piova |altrimend &
I'ira di Dio}, e prova a avanzare qualche
miglioria. «Ha esteso i divieti delle zone a
tratfico limitato alle ore seralis, elenca
Trepiedi: «Ha chiuso P'area ai motorini
non euro 1 e soprattuteo ha avviato altre
zone a traffico limitato nei quartieri, da
Testaccio a Trastevere a San Lorenzo. Ro-
ma si muove nella direzione ginstas. m

possedendo g.a l:lat 2004

un Piano per la gualita
dell'aria, ha richiesto

al governo dell'Alta Baviera

un ulteriore giro di vite

per contenere 'inguinamento
causato dai mezzi di trasporto.

Sono tre le tappe della riforma:

deviazione dei camion oltre

le tre tonnellate e mezzo

sul raccordo autostradale
esterno alla citta;

divieto di circolazione

per | mezzi pesanti in tutto il
territorio comunale; istituzione
di una zona ambientale
centrale (di 44 chilometri
gquadrati). Incentivi sono
previsti anche per I'uso

di mezzi pubblici e biciclette.

Gualita dell’aria,
diritto di accesso alla citta,
vivibilita e sicurezza degli spazi
pubblici, rapporto col territorio
extra urbano. Gueste le sfide
che si sono volute affrontare
con il Piano della mobilita
2007. | parigini potranno
beneficiare di oltre 20 mila
biciclette a uso gratuito
0 a prezzi bassissimi, nuove
corsie prioritane per autobus
¢ biciclette ¢ la chiusura
del lungo Senna alle auto.
Inoltre saranno istituiti quartieri
verdi, zone con limiti di velocita
a 30 chilometri orari, ¢ saranno
prolungate numerose linee
di autobus, metropolitane
e tram tra le banlieue
¢ il centro dell’area urbana.

Prima di decidere
di istituire tariffe per |'accesso
all’area centrale della citta gli
amministratori hanno avviato
una lunga consultazione e hanno
convinto i cittadini rispondendo
a tutte le obiezioni. L'attivazione
della Congestion charging,
all'inizic del 2007, & stata
preceduta da sei mesi di prova
in cui si & permesso ai cittadini
di saggiamne I'utilita pratica

¢ valutare il reale rafforzamento
del trasporto pubblico.
Al contempo sono stati
monitorati I'impatto economico
{come le npercussioni sulle
vendite al dettaglio) e ambientale
in una complessiva analisi di
costi & benefici. Al referendum
confermativo la percentuale
delle persone favorevali
¢ stata del 51,3 per cento.
Antenino Michienzi







