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LA COMMISSIONE TECNICA PER LA VERIFICA
DELL'IMPATTO AMBIENTALE VIA E VAS

VISTO l'art. 6, comma 2 e seguenti, della legge 8 luglio 1986, n. 349;

-VISTO il D.P.C.M. del 10 agosto 1988, n. 377;

VISTOIlD.PC i Iy

" aﬂo. D : .M. del 27 dicembre 1988, concermnente "Norme tecniche per la redazione degli studi di

1926 ambientale e la formulazione del giudizio di compatibilita di cui all'art. 6 della Iegge 8 luglio
n. 349, adottate ai sensi dell'art. 3 del D P.C.M. del 10 agosto 1988, n. 377 e succ

modifiche ed |ntegraZ|on| e

VISTO il Decreto Legislativo del 3 apri .
aprile 2006, n. 152 cosi come modificato ed ini
1ol : nt
Legislativo 16 gennaio 2008, n. 4, e GBI e

- Vi
STO il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 concernente

ilRe
) |golamento per il riordino degli organismi operant i presso il Ministero dellambtente e della tutela
edterrltono e del mare, a norma deil‘amcolo 29 del D.L. 4 luglio 2006, n.223, convertlto con
m
odificazioni, dalla L. 4 agosto 2006 n. 248" ed in particolare Iart.9 che prevede listituzione della
Commissione tecnica di verifica dell'lmpatto amblentale ' . |

VISTO l'art. 9 det D.P.R. n. 90 del 14 magglo 2007 che istituisce la Commlssmne tecnica di

&~}

verifica dellimpatto ambientale VIA e VAS; ‘ : :

VISTO il Decreto del Ministro deII’Ambtente e della Tutela del Territon‘o e del Mare
prot.n.GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007, concernente I'organizzazione ed il funzionarﬁento
della Commissione Tecnica di Verifica deil'impatto Ambientale; | |

VISTI i D.M. di nomina dei componenti defla Commissione Tecnica per fa Verifica dell'impatto
Ambientale - VIA e VAS n. GAB/DEC/154/07 del 25 settembre 2007, GAB/DEC/ 87/07 del 23 ottobre
2007, GAB/DEC/208/2007 del 16 novembre 2007, GABIDECI231IZOO7 del 28 dicembre 2007 e

GABIDECIZ32!2007 del 28 dicembre 2007;

VISTO il Decreto Legislativo 16 gennaio 2008, n. 4 reca
integrative del decreto Iegtsiatlvo 3 aprile 2006, n. 152, recante norme in materia ambientale” ed in

particolare I'art.35, comma 2-ter, che prevede, per i proc
so, 1a conclusmne ai sensi delle norme vigenti al

nte “Ulteriori disposizion correttive ed

edimenti amministrativi in corso alla data di
entrata in vigore del decreto stes momento del|’awio
del procedimento;

VISTA la domanda di pronunma di compatlbihta ambientale pre
del 6 Febbraio 2006, ai sensi della legge n. 349 del 8
rimpianto

sentata in data 13 Febbraio 2006 daila

Soaeté Gas Natural Internacional, con nota

Iugho 1986, assunta al prot. DSA/2006/4223 del 15!02/06 concemente la realizzazione del
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di!. rigassificazione di Gas Naturale Liquefatto, da realizzarsi nel Porto industriale di Trieste, nel

territorio del Comune di Trieste.

PRESOQ ATTO della pubblicazione dell'annuncio relativo alla domanda di pronuncia di compatibilita
ambientale e del conseguente deposito del progetto e dello studio di impatto ambientale per la
pubblica consultazione, ai sensi del comma 9 dell'art. 6 della Legge 349/86 avvenuta in data 3 marzo

“2006 sui quotidiani “Il Piccolo”, “il Messaggero Veneto” e “La Repubblica™;

' PRESO ATTO della pubblicazione sulla stampa e del conseguente deposito degli elaborati progettuali -
: attinenti alla sicurezza del progetto ("Rapporto'di Sicurezza preliminare”) avvenuta contestualmente
alla pubblicazione della domanda di pronuncia di compatibilitd ambientale e del conseguente deposito
- del progetto e dello studio di impatto ambientale per la pubblica consultazione, ai sensi del comma 9
dell'art. 6 della Legge 349!86 ovvero in data 3 marzo 2006 sui quotldlanl “I Plccolo” “il Messaggero

Veneto” e “La Repubbllca

S

VISTA la documentazione progettuale presentata dalla Societa Proponente in data 13 febbraio 2006 a
corredo della richiesta di pronuncia di compatlblllta ambientale, ai sens: deilart. 2, comma 1 del
DPCM 27 dicembre 1988 e consistente in: . ' .
- Progetto preliminare (Gennaio 2006) | : X
- Studio di Impatto Ambienta‘le (Gennaio 2006) composto dé:_ '
Quadro di Riferimento Programmatico, Quadro di Riferimento Progettuale, Quadro di
Riferimento Ambientale | N |

-  Sintesi Non Tecnica dello Studio di Impatto Ambientale; , . : N

PRESQ ATTO che in data 17/07/2006 é stato nominato il gruppo istruttore per la procedura ex art. 6

L.349/86 (procedura di ViA), composto dall'ing A. Mazzon (referente), il dott. M. locca, e il dott. C.
Mastrocola : '

PRESO ATTO che il Dott. Mastrocola & stato sostituito con la Dott.ssa F. Marranghello, con nota
prot.n. CVIA/2006/3458 del 19/09/2006.

PRESO ATTO del DPCM 20 settembre 2005 di integrazione della Comrﬁissione VIA ¢ i

rappresentanti delle regioni e delle province autonome in cui Fing. Paolo Cartagine & statp nomigato
come componente designato dalla Regione F riufi-Venezia Giulia;

PRESO ATTO che con delibera della Giunta regionale del Fnuh Venez:a Glulra n.601 del 24/03/2006
& stato dichiarato il concorrente interesse regionale sul progetto relativo alla realizzazione di un C@
impianto di rigassiﬁcazipg GNL sito presso il porto commerciale diZaule e presentato da Gas Natur, /

Internacional 8.d.G.
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PRESO ATTO che in data 29/11/2007. l'istruttoria & stata assegnata al Gruppo Istruttore composto

dal dott. Luigi Magliano in qualitd di Referente del Gruppo Istruttore, dott Silvestro Greco e ing.
Bonaventura La Macchia;
VISTA ED ESAMINATA :

IMP!AWZO DI RIGA:

=N

La documentazione presentata a corredo dell'istanza contenente lo SIA e il progetto,

la documentazione “Rapporto di Sicurezza prel|m|nare presentata per il ritascio del Nulla Osta
di Fattibilita dalla Societa Proponente in data 17 Febbraio 2005; ' '
la documentazione mtegratlva presentata dalla Societa Proponente in data 11 dicembre 2006
e_:l seguito di quanto nchies_to dal Gruppo Istruttore nel corso della riunicne e del contestuale
sopralluogo del 13 settembre 2006 e formalizzato con la nbta datétélz' ottobre 2006 prot. DSA-

2006-0025087, inclusiva delle “contrddeddzionl alle osservazioni del pubbllco trasmesse

" contestualmente alla richiesta di mtegrazronl con la nota sopracutata -
_la ‘documentazione mtegratlva ("Effetto Domino relativo  al progetto dellimpianto di
‘ ngassn" cazione Gas Natural — Zaule- Trieste — Analisi di rischio, Parte |, Il e lII") presentata

dalla Gas Natural Internacional in data 18 aprile 2007 relativa alla compatibilita territoriale
dell'impianto, ed in particolare al cosiddetto “Effetto Domino” di cui all'art.12 del D.Lgs.3;34199,
S\iiluppata dal Consorzio Interuniversitario Nazionale per I’lngegnéria dellé Georisorse tra e
Universita di Bologna, Cagliari, Roma "La'Sapienza" e Triesté su "rich'ie's_ta' della Societa
Proponente, allo scopo di rispondere specificamente alle richieste di approfondimento
richiamate ai punti n. 1 e 7 delle prescrizioni del Cdmitato Techico Regi‘onéle integrato del
Frlult-Venez:a Giulia in sede di nlasmo del Nulia Osta di Fattabrllta prehmlnare di cui agli artt.9 e

21 del D.Lgs.334/99 ;
la documentazione sviluppata su base volontaria in aderenza ed in risposfa alle ossérvazioni

" riportate nelta Delibera di Giunta Regionale n.1310 de! 1 giugno 2007 della Regmne Autonoma

Friuli-Venezia Giulia rilasciata per il giudizio di merito ne[l amblto della procedura di VIA
presentata dalla Societa Proponente in data 10 aprile 2008 a seguito dell'ulteriore sopralluogo

‘in data 20 marzo 2008 e della riunione con |l Gruppo lIstruttore del’ 9 aprile 2008, costituita

anche dai seguenti elaborati:
= Studio di diffusione dello scarico deil'acqua di mare dal Terminale di rigassificazione di

Zaule _
» Studio di integirazione del circuito acqua di mare
»  Studio di Valutazione di Impatto sulle Biocenosi della Ba:a d| Muggra
= Piano di Gestione degli Impatti denvantl dal traﬁ' ico
= Piano di Gestione dei Malfunzionamenti
. = Piano di Monitoraggio Ambientale
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' — nota del 11/05/06 a firma dell’ Assoc1azuone Comunlta Locale Ankaran - Ancorano ~ Slovenia

" _ nota del 13/07/06 a firma dell' Comune di Isola — Slovenia (prot.n. CVIA/2006/2715)

oy
{"”"{ {\MB[ENTE

VISTE ED ESAMIlNATE le osservazioni avanzate ai sensi dell'art.6, comrﬁa 9 della Legge n. 349/86

del seguenti soggetti interessati.

- nota dei 01/04/06 a firma della Sig.ra Ziva Viviana Marc (prot. n. CVIA/2006/2411);

— nota del 31/03/06 dell'Associazione Comunitd Locale Ankaran — Comunita di Ancorano — Slovenia

(prot. n. CVIA/2006/2411); .

— nota del 31/03/06 del Comitato per la Salvaguardia del Golfo di Trieste, Comitato No Terminai,
Comitato Monte d'Oro (prot. n. CVIA/2006/2411); '

~ nota det 01/04/06 del Comitato pér'la Difesa del litorale Carsico (prot. n. CVIA/2006/2411);

' _ nota del 31/03/06 dellAssociazione Legambiente del Friuli-Venezia Giulia (prot. n.

CVIA/2006/2411); - . o - 9:)
nota del 30/03/06 dellAssociazione WWF, Sezione Frivli-Venezia Giulia (prot. n.
CV1A/2006/2411),

— nota del 07/04/06 a firma di Germina Ortlz per il Comltato No Termmal e Comitato per la

Salvaguardia di Trieste ed altri (prot n. CVIA/2006/2411);
- nota del 01/04/06 a firma dei Sigg. Marco Torblanelll Nazzi Gina ed Altri (prot. n.
CVIA/2006/2411); - , - . '
- nota del 09/03/06 a firma dell’Assocnazmne Comunita Locale Ankaran — Ancorano -~ Slovenia
(prot. n. CVIA/2006/2411),

(prot.n. CVIA/2006/1681)

— nota del 20/11/06 a firma deli'‘Associazione “Friends of the Earth_” (prot.n. CVIN2006I4736)4/; .

— nota del 23/11/06 a firma dell'Associazione Legambiente (grot.njCYIA/2006/4807)

PRESO ATTO della Delibera di Giunta della Regione Autonoma [Friuli-Venezia Giulia del 25 agosto
2006, n.1996 in cui venivano richiesti al Proponente integrazioni e chiarimenti allo SIA

carenze riscontrate nella documentaznone presentata ,

I
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PRESO ATTO delfe Delibere di Giunta della Regione Autonoma Friuli-Venezia Giulia de! 25 agosto
2006, n.1996 relativa alla richiesta di integrazioni e chiarimenti ailo SIA , e del 1 giugno 2007 n.1310
relative al giudizio di compatibilitd ambientale nell'ambito defla procedura di Valutazione di impatto
Ambientale; |

PRESO ATTO della pubblicazione dell'annuncio relativo alia documentazione integrativa dello studio
di impatto ambientale e del conseguente deposito per la pubblica consultazione, ai sensi del comma 9
dellart. 6 della Legge 349/86 avvenuta in data 20 dicembre 2006 sui quotldlanl “Il Piccole®, “il
Messaggero Veneto” e “L.a Repubblica”;

PRESO ATTO CHE:

con lettera prot. DSA-2006-0026865 del 19 ottobre 2006 & stato richiesto alla Capitaneria di Porto di
Trieste, un parere "in relazione alla posizione del terminale GNL e la potenziale interferenza delio
stesso con le rolte seguite dafle navi in entrata ed uscita dal porto di Trieste-Zaule, dalle navi da
pesca e di ancoraggio” ed inoltre “indicazioni circa le possibili limitazioni minime che per motivi di
sicurezza alla navigazione potrebbero essere prescrifti.” e che la Capitaneria di Porto ha rilasciato
detto parere con nota Prot.n.35366 del 15 novembre 2006, affermando in particolare che “if
posizionamento del terminale GNL proposto dalla Gas Natural nell’'ambito portuale di Trieste risulta
essere compatrbfle con le misure di sicurezza per la nawgazmne adoftate con Ordinanza n.08/06 in
data 11 maggio 2006 di questa Capitaneria di Porto.” '

PRESO ATTO CHE in data 05/08/2005, con nota prot n. 6802/CTR, acquisita agli atti defla
Commissione Tecnica di Verifica dell'lmpatto Ambientale - VIA e VAS Sottocommissione VIA con prot
CV|N200812297, il Comitato Tecnico Regionale dei Vigili del Fuoco della Regione Friuli Venezia
Giulia ha trasmesso al proponente Gas Natural Internacional S.A. il Nulla Osta di Fattibilita (NOF) alla
realizzazione dell'impianto ai sensi dell”’art. 19 del D.Lgs. 334/99.

PRESO ATTO CHE: |

Il Comitato Tecnico Regionale dei Vigili del Fuoco integrato “ha condiviso il parere_favorevole
condizionato (...) relativamente alla richiesta di Nulla Osta di Fattibilita”; a condizione che “le
prescrizioni impartite (...) dovranno essere accolte in sede di redazione del Rapporto Definitivo di

{lcurezza di cui all'art.21, comma 3 del D.Lgs. 334/99”

TENUTO CONTO CHE

©
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it brogetto ha ricevuto in data 5 agosto 2005 il Nulla Osta-di Fattibilita e che tale N.O.F. formera
oggetto di valutazione anche nell’'ambito defla Conferenza dei Servizi.

PRESO ATTO CHE . '

Allia data del 10/06/2008 non risulta pervenuto il parere del Ministero per i Beni e le Attivita Culturali.

PRESO ATTO CHE

Alla data del 10/06/2008 non risuita pervenuto il parere della Reglone Friuli-Venezia Giulia.

QONSIDERATO che: _ _

il quadro normativo & mutato a seguito dell'entrata in vigore della -Legge n. 222 del 29/11/2007, la

duale prevede testualmente all’art. 46: ' o

- “L'autorizzazione per la costruzione e ['esercizio di terminali di rigassificazione di gas natyrale 0
liquefatto, anche situali al di fuori di siti industriali, e' rilasciata ai sensi dell'articolo 8 della legge 24 Q
povembre 2060, n. 340, a sequito di valutazione dellimpatto ambientale - ai sensi del decrefo
‘legisiativo 3 aprile 2006, n. 1 52; Nei casi in cui gli impianti siano ubicati in area portuale o ad essa
.“contigua, il giudizio e’ reso anche in assenza del parere del Consigfio superiore dei lavori
"pubblici di cui all'articolo 5, comma 3, della legge 28 gennaio 1994, n. 84, che deve essere

“ espresso nell'ambito della conferenza di servizi di cui al citato articolo 8 della legge n. 340 del [
 2000. in tali casi, l'autorizzazione e’ nilasciata con decreto del Ministro delfo sviluppo economico, di
concerto con if Ministro delle infrastrutture e con il Ministro dell'ambiente e della tutela del tenftoﬁo' e %

del mare, dintesa con la regione interessata. L'aulorizzazione coslituisce variante anche del piano
regolatore portuale.” _ _ ﬁ%
L’adeguamento normativo intervenuto consente la conclusione della VIA anche in assenza del

~ parere del Consiglio Superiore dei LL. PP. che sara reso e valutato in sede di Conferenza dei

" Servizi decisoria la cui deferminaziong assumera valore di approvazione del PRP. o ﬂ/ "

CONSIDERATO che il proponente ha dichiarato nel SIA che: : k .

per quanto riguarda la scelta del sito B _
il Proponente ha effeftuato la raccolta e la disamina di moiteplici parametri tecnici

"economici, con particolare riferimento a: . .
~  Disponibilita di aree adeguate:

- Fattori batimetrici ed oceanografici;

~ Fattori meteo-climatici;

- Fattori geologico-geotecnici;

~ Presenza di infrastrutture e servizi,
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- Prossimita delle fonti di materiali e “forza lavoro™;
- Fattori ambientali;
-~ Prossimita all'utenza finale (mercato).
In prima istanza, il Proponente & partito daile indicazioni contenute negli strumenti di pianificazione
energetica al livello comunitario. Infatti, la Comunitd Europea nel definire i Terminali GNL “opere a
carattere prioritario” per [approvvigionamento strategico de! gas naturale con la Decisione
n.1229/2003/CE del Parlamento Europeo e del Consiglio del 26 giugno 2003, ha stabilito un insieme
di orientamenti relativi alle reti transeuropee nel settore dell'energia, individuande lelenco dei progetti
di nuove infrastrutture, tra cui gli impianti GNL di particolare |mportanza e di elevata priorita a livelio
Comunltano Relativamente al territorio italiano essi sono: '

1. GNL sulla costa adriatica settentrionale

2. GNL off-shore ne! Mare adriatico settentrionale

3. GNL sulla costa adriatica meridionalé

4. GNL sulla costa ionica '

5 GNL sulla costa tirrenica

6. GNL sulla costa ligure |
Alla data di awvio del Prdgetto GNL gasNétural (Ottobre 2003) le collocazioni geografiche di cui ai
Vpuntl 3 e 5 erano gia riferibili a progetti autorizzati (Brindisi) o in istruttoria VIA (Giocia Tauro — San
Ferdmando) Cosi pure la collocazione di cui al punto 2 (Rovngo) sebbene relativa, ev:dentemente ad
una alternativa tecnologica differente. '
Per tale motivo, il Proponente ha dichiarato di aver esaminato le alternative ubicazionaii afferenti aile
zone costiere dell’Adriatico Settentrionale, dello lonio e delia riviera ligure, ricercando nell'ambito dei
maggiori Porti a queste afferenti le condizioni di massima per l'inserimento dell'opera. In particolare
l'attenzione & stata posta sulle prime due alternative, essendo la costa Iigure gia mteressata da un
impianto similare (Panigaglia — La Spezia) funzionante dal 1969.
Nell'ambito dell'Adriatico settentrionale, oltre al prescelto Porto di Trieste, & possibile individuare
unicamente due realtad portuali di una certa rilevanza, dotate della opportuna “infrastrutturazione”,
intesa nel senso pilt ampio del termine, e dunque potenzialmente idonee considerando la tipologia di
insediamento in oggetto: 'area portuale di Ravenna e quella di Venezia. o '
Entrambe ie alternative sono state scartate per i seguenti principali motivi a carattere “tecnico™

- lamancanza di fondali adeguati per intero sviluppo delle banchine/specchi acquei portuali;

- la difficoltosa configurazione portuale, che si presenta con una “bocca” di entrata unica e con

i spazi di manovra interni piuttosto ridotti ed ubicati in corrispondenza dell’'entrata stessa del
Porto (la “bocca” di entrata presenta infatti una larghezza comparabile, se non inferiore, alla

Ignghezza di una nave metaniera di grande stazza, pari a circa 300 m).
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|l sito prescelto, al contrario, oltre ad essere inserito in un Porto di rilevanza nazionale presenta tutte le
caratteristiche fondamentali per I'ubicazione di un impianto quale guello in oggetto: |
- elvato livello di infrastrutturazione e presenza dei servizi‘di ‘base per la movimentazione delle
navi di media-grande stazza '
- canale navigabile di accesso con fondali adeguatl al pescagg[o delle navi metaniere di
progetto (circa 11-12 m)
- disponibilita di aree a destinazione industriale
ln agglunta a differenza dei precedentl il sito portuale di Trieste si caratterizza per una netta
separazmne”fsaca dei flussi di traffico industriale e commermalelpasseggen oghuno dei quali
afferente ad una parte specifica del comprensorio portuale, con ewdentl vantaggi in termini di gestione
. del Porto. | ' I A

per quanto riguarda le opere di progetto _

il terminale GNL sara in grado di mowmentare annualmente 8 MI|IaI‘dI di Smc corrispondenti a un
volume di 13.040.000 mc di GNL all’ anno e consente Iaccosto di navi metanlere di diversa tipologia
(serbatoi di tlpo sferlco edi tlpo prtsmatlco) e con capacuta compresa dl 75. 000*-140 000 mc di GNL. Il

L

Proponente ha stimato che il traffico annuo delle naw metaniere sara costltmto da 75 nava di grossa“

o

riferimento ad un pontile su pali della lunghezza complessiva di circa 400 m; _ .
—- sistema di trasferimento del GNL (n. 2 transfer line di diametro 3b”)- :

stazza (ossia con capacita di 140. 000 mc) e da 35 navi metaniere di stazza media (ossia con capacuté
di 75. 000 mc), ossia 110 operazioni anno per una media d| 2 metanrere alla settlmana rimanendo
all’ accosto per una media di 12 ore.- '

I progetto del terminale di rigassifi cazione del GNL di Zaule, ublcato in un'area d| circa 9 ettan

nell'ambito del porto industriale di Trieste, in parte neIIa cosiddetta ex—dlscarlca di via Errera ed in
parte nell’area cosiddetta “ex-Esso”, prevede la reahzzazmne delle seguentl opere

~ infrastrutture a mare per accesso, manovra e attracco delle navi metamere con partlco|are _

- sistema per lo stoccagglo temporaneo del GNL costituito da n.2 serbatoi cnogemm (“fuIl—
'. containment”) con capacita nominale pari a 150.000 mc ciascuno,
- impianto di rigassificazione del GNL (n.5 vaporizzatori Open Rack c<"m portata pr
pari a 32.000 mc/h di acqua di mare); |
— impianti ausili_ari e servizi;
- sistema elettrico (allacciamento alla rete e sistema di riserva);

— supervisiong, controllo e strumentazione;

- opere civili a mare;g _
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— opere civili a terra.

Il proponente sottolinea i vantaggi del sistema di rigassificazione che & stato “ottimizzato” in
fase di sviluppo della procedura di valutazione dell’impatto ambientale mediante:

* una ottimizzazione del sistema di abbattimento del cloro libero nelle acque di processo;

* una oftimizzazione ambientale e industriale attraverso la connessione con il

termovalorizzatore AcegasAps ubicato neil’area portuale adiacente;

*+ la realizzazione di un sistema di monitoraggio in tempo reale dello scarico delle acque di -

processo della rigassificazione, con possibilita di remotizzare i relativi dati (ad es. presso
FEnte di controllo competente). : ' .
[ prin_cipali vantaggi di tali interventi, con pafticdlare riferimento alla connessione con il
termovalorizzatore ,oggetto anche di uno studio specifico, possono essere sintetizzabili nei
punti seguenti: B o

* riduzione del carico termico delle acque di processo del rigassificatore almeng pari a:
- - 24%, nella configurazione attuale del termovalorizzatore '
- -32%, nella conﬂgurazilo_ne di eventuale potehziamento della capacita produttiva del
termovalorizzatore 7 : | _
* risparmio del 100%_deil’acqua_di acquedotto attualmente utilizzata dal termovalorizzatore per
il ciclo produttivo , ' : ' _
« incremento effettivo della capacita di generazione elettrica annuale per il termovalorizzatore

(nella configurazione attuale e senza interventi aggiuntivi)

Per quanto riguarda le opere connesse

sotto il profilo normativo, il tema dell’allacciamento alla rete naiionale dei gasdotti & regolato in termini

generali dal D.Lgs. 164/00 (cosiddetto “Decreto 'Letta") ed in termini speciﬁci,- per alcune tipoiogie di

nuove infrastrutture gas, dal Decreto del Ministero delle Attivita Produttive del 28 aprile 2006.

In particolare quest'ultimo decreto, ricbnosqendo l'esigenza di favorire la realizzazione di nuovi

impianti'di rigassiﬁéazione GNL (oltre ché di nuovi metanodotti di importazione), ha stabilito che il

titolare della nuova infrastruttura, in alternativa alla possibilita di farsi carico direttamente delle opere

per Paccesso alla rete nazionale gas (come gia previsto dal “Decreto Letta”), possa richiederne la
i realizzazione a Snam Rete Gas S.p.A,, cui spetta ['obbligo di estendere e potenziare i propri impianti

onde poter garantire il trasporto ai consumatori finali dei quantitativi di gas proveniente dai nuovi
i .

. terminali GNL
| &In line& con tale ultimo approccio il Proponente ha stabilito il punto di consegna del GNL rigassificato

imrfediatamente a valle della recinizione dellimpianto; pertanto si prevede la realizzazione di una

l
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CONSIDERATO CHE :
'\PER QUANTO ATTIENE AL QUADRO DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO

" realizzazione di nuovi rigassificatori & stata anche recentemente enunciata dal Governo ltaliano che,
' alla fine dello mese di agosto 2006 ha istituito la cosiddetta “Cabina di regia sull'energia’, cui
' partecipano il Sottosegretario alla Presidenza del Consiglio ed i Ministri deflo Sviluppo Econ'dmico,
* delf Ambiente e delle Infrastrutture. Durante la riunione del 30/08/06, dopo aver analizzato la capacita
" di produzione nazionale, il fabbisogno stimato di breve e di lungo termine e la previsione 'dell’energia
" necessaria per mettere in sicurezza il sistema, il Governo ha dichiarato (Comunicato della Presidenza

nyova tubazione di allacciamento alla rete nazionale, che sara realizzata dalla SNAM in virtu di
un contratto in essere tra Proponente e SNAM Rete Gas, e che & attualmente in corso di
Valutazione di Impatto Ambientale, come previsto dalla normativa.

In merito alle alternative di progetto
il Proponente ha effettuato una analisi diffusa, seguendo un processo decisionale del tipo “step by
step”, che ha condotto, in prima istanza, alla scelta della “alternativa tecnologica” e successivamente
alla “selezione del Sito" secondo i criteri énche in precedenza illustrati. Solo in un fase ﬁnalé.
attraverso un procedimento di “oftimizzazione”, & stata individuata la configurazione impiantistica
finale di progetto per il sito prescélto. L'analisi & stata poi riepilogata in un quadro sindttico-tabellare
delle diverse alternative e del rapporto costo-benefici ad esse associato. | | |

'In merito agli scenari del mercato del gas in [talia

'!'I’imp_rescindibile'esigenza che il sistema italiano del gas venga adeguatamente potenziato con ia

s oYy I

~

del Consiglio dei Ministri del 30 agosto 2008): La situazione si presenta seriamente vicina /’]
all'emergenza: ad un consumo del 2005 di 86 miliardi di metri cubi si sommano aumenti di almeno 2,6
miliardi 'anno che possono portare gia nel 2008 ad uno sfondamento del tetto dei 90 miliérdi di metn
cubi. La produzione attuale nazionale non supera i 12 miliardi di metri cubi e awviene essenzialmente
nei giacimenti del’Adriatico e della Valle Padana. Tale produzione é in calo; attualmente, oltre I'85 per
cento del gas italiano consumato & importato. Per quanto riguarda il gas quuido da importare via mare, \>\

il govemo stima un fabbisogno da coprire entro il 2010 di 33 miliardi di me annui, comspondentt a 3-4 &
nuovi terminali di rigassificazione GNL, a seconda della capacita; I'anno 201 5 occ 0 ulteriog

10 miliardi di mc annui, corrispondenti a 1-2 terminali. - ’ 7 ”
Gli indirizzi del Governc mirano, inoltre, a sviluppare una struttdra di approvvigionam ntc
diversificata ed articolata di quella attuale, che garantisca le condizioni indispensabili

IMPIANTO D1 RIGASSIFICAZIONE GNL E OPERE CONNESSE NEL PORTO INDUSTRIALE DI TRIESTE (LOC. ZAULE) 1 di 38

o WQYEP% W\”w?&



realizzazione di un mercato aperto alla concorrenza, con benefici indotti sui consumatori finali e, in

ultima istanza, sulla competitivita del sistema paese.

Lo SIA evidenzia le grandi potenzialita del progetto in termini di diversificazione
dell'approvvigionamento, ai fini della stabilita del prezzo e della sicurezza stessa
dell'approvvigionamento. A fronte di una presenza su scala mondiale di 39 impianti di rigassificazione,
la maggior parte dei quali operano nel continente asiatico, in ltalia, attualmente, & in esercizio un unico
terminale di rigassificazione situato a Panigaglia (SP), di capacita non espandibile di circa 3,6 Mid
mc/anno, di proprieta della GNL [TALIA. '

In merito all’ allacciamento alla Rete Nazionale Gas:

it progetto prevede, come gia anticipato, il coliegamento del terminale alla rete nazionale dei gasdotti
tramite una condotta sottomarina di circa 26 km e una condotta a terra di circa 19 km, fino al nodo di
Villesse (GO).

Durante liter istruttorio il G.l. ha richiesto al proponente di fornire informazioni sulla capacitd di
~ assorbimento della rete gas, sia locale che nazionale, del gas prodotto dallimpianto di
rigassificazione, di dimostrare la disponibilita di Snam Rete Gas, ad assorbire detto quantitativo, e
specificare il tracciato ed il punto di allacciamento dellimpianto alla rete” -

Il Proponente ha inviato una documentazione relativa alla corrispondenza intercorsa con Snam Rete
Gas che dimostra [a disponibilité di SRG al vettoriamento del gas rigassificato, illustra alcune
caratteristiche tecnico-economiche fondamentali dell'allacciamento (costo stimato, diametro della
condotta, pressione di consegna etc.) e indica il punto di allacciamento (Mappale n.3559/1 nel
Comune di Trieste) posto al limite del sito di ubicazione del Terminale GNL. In data 1 Agosto 2007 il
Proponente ha sigiato il contratto di alacciamento alla rete SRG previsto dal Codice di Rete. A seguito
di tale stipula SRG ha presentato, in data 5 maggio 2008, istanza di richiesta pronunciamento di
compatibilita ambientale (VIA) presso il Ministero dellAmbiente e della Tutela del Territorio e del
Mare.

In merito al problema dei rifiuti:

Durante la fase di cantiere la produzione di rifiuti derivera principalmente da aicune tipologie di attivita:
- materiali dragati dal fondo del mare per la realizzazione delle opere di presa e di scarico

dellacqua utilizzata per |a rigassificazione del GNL;

\ - rifiuti derivanti da attivita edili ed elettromeccaniche per ia costruzione di strutture ed impianti;

. riﬁzti\di tipo urbano prodotti dai personale operante in cantiere.
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In tale fase verra prodotto anche un certo quantitativo di matena!e ad opera dell'attivita di livellamento

de[l’mtera areaad4m sI m. '

Durante la fase di esercizio la principale tipologia di rifiuti sara costituita dai rifiuti scaricati dalie

m"etaniere Le tipoiogie di attivita che potranno produrre rifiuti in esercizio sono:

- rifiuti da nave (rifiuti di tipo urbano, oii efo morchie da puI|Z|a € manutenzione moton e

apparecchlature)

-“ rifiuti da attivita manutentive edlil ed elettromeccamche a terra (nguardantl le opere.a mare) e su
nave;

rifiuti urbani prodotti dai personale operativd presso il terminale.

Ii Pfopo'nente ha dichiarato che i rifiuti verranno smalititi nel rispetto delle leggi vigenti in materia e in

accordo con gli Enti competenti. | S | o S QB

jn merito ai Provvedimenti per la bonifica del sito di interesse nazionale di Trieste

'l'area oggetto dell'intervento progettuale fientra nellambito del Sito di Interesse Nazionale di Trieste di
[
,cui &l D.M. (Ambiente) 24 febbraio 2003.

.‘ A seguito dell'approvazione del Piano di caratterizzazione ambientale approvato con prescrizioni il 19
-, maggio 2004 dalla Conferenza dei Servizi per |l S.LN.. di Trieste, presieduta’ dai Ministero
' delfAmbiente, il Proponente ha proceduto alla parznale esecuzione delle indagini e delle analisi ﬁ

previste nel suddetto Piano, a terra ed a mare, per circa il 30% de! totale.

. Sulla base delle informazioni disponibili & possibile distinguere 5 principali zone del sito; ,

' — La zona A, inclusa nella cosiddetta area “Ex-Ess0” con una superficie di 32.172 m2, dove si

' registra una contaminazione diffusa nei terreni e nelle acque di falda, principalmente dovuta a
idrocarburi ed oli minerali. | ' o ' " L

La zona D, inclusa nell'area cd. “Area di discarica a mare di via Errera”, nella parte a sud del sito,
con una estensione di 43.216 m2 e composta da un mix di terreno e materiale di riporto
" accumulato nel corso degli anni.

La zona B, compresa tra le due precedenti, ha una superﬁcie pari a 8.427 m2 e presenta un
contaminazione diffusa nel terreno principalmente dovuta a idrocarburi ed oli minerali. :
La zona_C, nello specchio acqueb antistante il sito. In questa zona & prevista un'area di colmata ﬁ

2 con una proforikiia/media ,

ubicato il canale di scari€d délle acque di processo (acgua di mare). 7

per la costruzione del Terminale. La superficie & pari a circa 28.81
di 2 m.

~— Lazona E anch'essa nello specchlo acqueo antistante il sito, estesa
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In sintesi la problematica ambientale del sottosuoclo nel sito di ubicazione de! Terminale & costituita
dalla presenza di terreni e acque di falda contaminati, e da una significativa quantita di materiale di
risulta (principalmente rifiuti inerti: detriti, legno, etc.) nella cd. “Area di discarica a mare di via Errera”.
Sulla base dei risuitati ottenuti dalle attivitd di caratterizzazione, ed allo scopo di poter individuare le
piu idonee tecniche di trattamento ambientale compatibilmente con la programmata realizzazione del
Terminale GNL il Proponente ha svolto una serie di incontri sul tema con |l Mi'nistero deif Ambiente-
Direzione Generale per la Qualita della Vita (per la parte ambientale) e con I'Autorita Portuale di
Trieste (per la parte programmatica ed infrastrutturale). |

Dall’esito.di tali incontri & stato redatto il documento “Proposta di interventi 'ambientali per il sito di
ubicazione del terminale di rigassificazione GNL di Zaule (Trieste)”, allegato alla documentazione
integrativa dello SIA del dicembre 2006, trasmesso in via ufficiale alla Conferenia dei Servizi per il
Sito di Interesse Nazionale di Trieste, gia in occasione della riunione del 30 ottobre 2006.

NOVITA’ BONIFICA DA RIUNIONE | _

Il Proponente sottolinea come per le attivita individuate e la relativa applicazione, si prevede una
spesa per le opere di bonifica di circa 30-40 MIn euro, relativamente all'area a terra (circa 9 ettari) ed
agli specchi achei di interegse.' | : ‘

Lo svolgimento e la realizzazione delle attivita di bonifica dovranno svolgersi comunque' nel
pieno rispetto delle indicazioni e delle eventuali prescrizioni che la Conferenza dei Servizi del

S.LN., ed in particolare del Ministero del’ Ambiente-Direzione General per la Qualita della Vita,

riterr:é opportuno avanzare in sede di valutazibne del Progetto Definitivo di Bonifica.

Adeguamento al PRP _
it Proponente ha avanzato domanda formale all'Autorita Portuale di friesté in data 12 dicembre 2005
per awvio della refativa istruttoria tecnico-amministrativa relativamente alla richiesta di “Variante
localizzata af Piano Regolatore Portuale’.

L'Autorita Portuale, con note Prot. N. 0015204/P del 16 dicembre 2005 e Prot. N. 0003416/P del 16
marzo 2006 ha richiesto formalmente la redazione deila specifica documentazione e degli elaborati
tecnico-amministrativi da parte della Societa stessa. ' ' .

In data 4 settembre 20086, il Proponente ha trasmesso agii uffici della Autorita Portuale il documento
“Proposta di Variante localizzata al Piano Regolatore Portuale di Trieste al fine di ampliare il Polo
Energetico del Porto di Trieste” corredato dagli opportuni elaborati grafici, allegato poi alla
documentazione integrativa dello SIA del dicembre 2006.

Il Proponente ha dichiarato che la documentazione ¢ stata redatta in conformitd con la Legge 84/94
“Riordino della legislazione in materia portuale” e successive modificazioni e integrazioni, che
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dlsc1p||na nel suo art. 5 la “programmazione e realizzazione delle opere portuali — Piano Regolatore
Portuale” e in osservanza alle linee guida emesse dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti con
ciréolare n. 17778 di data 15.10.2004.

La.i Variante, in sintesi, intende permettere, nellambito dell'area sopra descritta, di ampliare e
potenziare il polo energetico gia esistente (con la presenza del terminale SIOT), con l'insediamento di
untterminale di rigassificazione con il reiativo pontile di scarico. Conferma, inoltre, la linea di
banchnnamento prevista dal Piano Regolatore vigente, prevista nell'area del rigasificatore di GNL. Si

tratta dl circa 500 metri di opere di banchinamento, realizzate su fondali compresi tra 3 e 7 metri, con

un, recupero di aree a mare pari a circa 32 000 mq e si prevede la realizzazione di un pontile per le
obérazione di scarico, collegato agli impianti a terra, anche per raggiungere profondita idonee ai

traffici marittimi ipotizzati. Sono ammesse anche attivita connesse, in particolar modo legate al - @
recupero delle risorse energetiche indotte dalle attivita svolte (ad esempio sviluppo deII industria del

freddo per il riuso dei fluidi freddi del['lmplanto di rigassificazione).

Il SIA evidenzia come le predette attivita mdustrlall,_t_ra cui quella legata al tefrnina'le di GNL, potranno (fr
sopportare i costi legati al recupero di aree attualmente caratterizzate da un forte -degrado (in E
paI\trticoIare ambientale) come lo & gran parte dell'ambito della Variante. L'attuazione delle previsione

délla Variante permetterebbe in quest'ottica il rapido e definitivo recupero delle aree interessate aglis\y
interventi previsti dalla Conferenza dei Servizi per il Sito _di Intéresse Nazionale di Trieste. |

Pit’er quanto riguarda lo stato delliter di approvazione della Variante, il SIA riporta che I'Autorita ﬁ
Portuale con nota nota prot.11098/P del 06/10/2006, ha trasmesso al Comune di Trieste — Area
Planlﬁcazmne Territoriale copia degli elaborati tecnici della Variante al Piano Regolatore Portuale di

Trieste. Nella stessa nota il Segretario Generale ha dichiarato che la Varlante al PRP “e conforme

aile indicazioni contenute negli Indirizzi predisposti dall’Autorita Portuale di Trieste per il Piano
regolatore del Porto attualmente in “itinere”, di cui alfa delibera del Comitato Portuale n.29 del 19
dicembre 2005". '

Relatlvamente la relazmne tra |I progetto e gll strumenti di planlflcazmne comunale gﬁ %’

il Plano Regolatore Generale Comunale di Trieste prevede per l'area oggetto dlntervento I
destinazione d'uso L1B "Zona per le attivitd portuali - industriali in cui: "sono consentite le att:wta
econom;che produttive ed industriali prees:stentt collegate alle attivita portuali ma con caratteristiche &7
mdustnah trasformative. Sono inolftre consentite att:wta porfuali o ad esse assimilabili di
-di costa,

movimentazione e/o stoccaggio merci." Il P.R.G.C. prevede inoltre efinizione della lin

adeguando le previsioni a quanto definito dal P.U.R.G. 4%
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In particolare il contesto urbano in cui l'area si inserisce si caratterizza per la presenza di destinazioni
d'uso industriali (zone D1) e di impianti d'interesse pubblico, in particolare del vecchio inceneritore e di

quello ad oggi funzionante (zone 23).

Il Proponente dichiara nel SIA che nel'ambito della Conferenza dei Direttori Centrali, indetta dalla
Regione Autonoma Friuli- Venezia Giulia per la formazione del parere regionale da esprimere
nei’ambito della Conferenza dei Servizi per I'autorizzazione del Terminale GNL di Zaule, |a Direzione
Céntr_ale Pianificazione Territoriale, Energia, Mobilita ed infrastrutture di Trasporte con nota del 27
aprile 2005 (allegato 4 alla nota Prot. 10424 datata 30 maggio 2005 della Direzione Centrale del
Patrimonio e dei Servizi Generali) ha stabilito che:
(...omissis....). Ai fini delf'espressione del parere di cui agli artt 22-25 delle NNAA del P.UR.G. si
| ritiene quanto segue: _ .
~ relativamente agli aspetti territoriali/urbanistici di ritiene che gli interventi e le attivita previste sono
da considerarsi compatibili con le destinazioni urbanistiche previste nel vigente strumento
~ urbanistico. '
~ relativamente agli aspefti di inserimento ambientale e paesaggistico, previsti dai succitati articoli in
assenza di normative di riferimento all'epoca dell’'entrata in vigore del P.U.R.G. (1978) si nitiene
che essi ai sensi delle rispettive normative vigenti.verranno affrontati adeguatamente (parere di
V.LA. e autorizzazione paesaggistica).” ‘
A seguito della entrata in vigore dellart.46,Legge n. 222/07, lautorizzazione rilasciata dalla

Conferenza dei Serwz| per la procedura autorizzativa di cui all'art.8,Legge 340/00 costituisce vanante_

anche del piano regolatore

Sistema delle aree protette Rete Natura 2000, Riserve Naturali e Vincoli Paesaggistici
Le carte dei vincoli, esaminate nell’ambito dello Studio d'Impatto Ambientale, evidenziano che 'area &
interessata dall'imposizione del solo vincolo paesaggistico ai sensi dell'art. 142 del D.Lgs. 42/2004,

- comma 1 lettera a, in quanto I'area rientra tra i territori costieri compresi in una fascia della profondita
di 300 metri dalla linea di battigia, anche per i territori elevati sul mare".

It Proponente ha effettuato una analisi delle aree naturali pfotette (SIC e ZPS), della Provincia di
Trieste riscontrando che nessuna di esse interessa direttamente il sito d'intervento 'trovandosi ad una
digtanza minima di oltre 4 km. ' ‘

E “ tato effettuato, inoltre, uno studio finalizzato alfindividuazione delle aree naturali protette ricadenti
ali'jnterno dell'area vasta (di raggio pari a 10 km) sia in territorio italiano che sloveno:

in Provincia di Trieste & presente il Sito dimportanza Comunitaria e ZPS [T3340008 “Carso
triestino e goriziano”, istituito con la delibera della Giunta Regionale n. 228 del 10 febbraio 2006.
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Esso ingloba, ampliandone il perimetro, tutti i preesistenti SIC e ZPS esistenti in Provincia di
Trieste e nella parte carsica della Provincia di Gorizia (Laghi di Doberdd e Pietrarossa, Foce del
Timavo, Falesie di Duino, Monte Hermada, Monte Lanaro, Monte Orsario, Val Rosandra e Monte

i Concusso, nonché della Zona di protezione speciale (ZPS) Carso).
- in Provincia di Trieste sono individuabili 5 aree naturali protette istituite ai sensi della L. 394/1991
che detta principi fondamentali per listituzione e la gestione delle aree naturali protette, al fine di
garantire e di promuovere la conservazione e la valorizzazione del patrimonio naturale, in
particolare (1 riserva naturale statale, 4 riserve naturali regionali). Tali aree sono definite (art. 2
della L. 394/1991 e artt. 1-2 della Del. 2 dicembre 1996) come aree costituite da aree terrestri,
fluviali, lacuali o marine che contengono una 0 pill specie natﬁralisticamente rilevanti della flora e
della fauna, ovvero presentino unc o pill ecosistemi importahti per la diversita biologica o per la (RJ

, conservazione delle risorse genetiché Le riserve naturali possonc essere statali o regionali in

~ base alla rilevanza degli elementi naturalistici in esse rappresentaﬂ |
- nellarea vasta 10 km dall'area del ngass:f‘ icatore sono comprese due aree proposte come .

i SIC/ZPS: si tratta del SIC/ZPS $I15000023 “Kras” e del SIC/ZPS SI5000008 "Squanskl zatok”. /k‘l

SIC/ZPS SI5000023 “Kras”; in particolare il SIC/ZPS S15000023 “Kras”, “Carso” in italiano, dista

" circa 4 km dall'area di progetto, & compreso nella Reglone Contlnentale e puo essere consu'jerat

come una naturale contmua21one del SIC e ZPS IT33400086 “Carso tnest:no e goriziano”. OKQ{

CONSIDERATO CHE:
PER QUANTO ATTIENE AL QUADRO DI RIFERIMENTO PROGE UALE.

Scelte progettuali S - 1 | /

iilE terminale GNL & progettato per una capacita nominale, .a regim_e, pari a 8 Miliardi di Smc/anno
consentendo l'accosto di navi metaniere di divérsa tipologia (serbatoi di tipo sferico e di tipo
prismatico) e con capacitd compresa di 75.000+140.000 mc di GNL. - | '

I} progetto del terminale di rigassificazione del GNL di Zaule, ubicatb in un‘area di circa 9 ettari

nell'ambito del porto industriale di Trieste, prevede la realizzazione delle seguenti opere:

infrastrutture a mare per accesso, manovra e attracco delle navi metaniere, con particolare

4 riferimento ad un pontile su pali della lunghezza complessiva di circa 400 m; : Q\g
- sistema di trasferimento del GNL (n. 2 transfer line di diametro 307); NG

- sistema per lo stoccaggio temporaneo del GNL costituito da n.2 serbatoi crioenU‘full-

containment”) con capacita nominale pari a 150.000 mc ciascuno;

- impianto di rigassificazione del GNL (n.5 vaporizzatori Open Rack ad acqua di mare);
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— impianti ausiliari e servizi;

- sistema elettrico (allacciamento alla rete e sistema di riserva);
— supervisione, controllo e étrumentazione;

~ opere civili .a mare;

— opere civili a terra.
Opere connesse - Gasdotto di collegamento

Lo schema d'allacciamento proposto da Sham Rete Gas prevede lo spiaggiamento nei pressi di
Grado un diametro di 32" (DN 800) ed una lunghezza del tratto a mare di circa 26 km. Dalio
spiaggiamento la condotta proseguura in un tratto a terra per circa 19 km e con un diametro di 42",
fino al punto di interconnessione con la Rete Nazionale a Villesse (GQO). Come premsato dalla stessa
SRG, i metanodotti esistenti saranno utilizzati esclusivamente per I'alimentazione del mercato della
zona; la nuova condotta sottomarina.con gli opportuni collegamenti ai metanodotti esistenti nei pressi
di Trieste potrebbe costituire una infrastrutturé altemati\)a per I'alimentazione deifarea, con il
conseguente incremento di aﬁ' dabilita del trasporto |

L a documentazione relativa a tale progetto & stata trasmessa aI MATI'M da Snam Rete Gas per

I'espletamento della procedura dl Valutazione di Impatto Ambrentale

Analisi delle alternative .

Il progetto gasNatural a Tneste e d| tlpologia tradizionale, ovvero on-shore, cioé ubicato in un’ area a
terra e dotato delle tradizionali strutture per lo scarico della materia prima (pontlle e piattaforma di
scarico). Di seguito vengono riportate le considerazioni addotte dal Proponente per la scelta della
- tipologia d'impianto adottata. |

Innanzitutto, il Proponente ha mostrato come nel panorama mondiale di impianti di ricezione e
rigassificazione del GNL, Ia totalita dei casi (50 impianti) & rappresentata dalla tipologia tradizionale
* cosiddetta “on-shore” normalmente ubicati, in importanti realta portuali (la sola baia di Tokio ospita
ben 5 impianti di GNL). La tecnologia costruttiva degli impianti on-shore, la cui diffusione su scala
mondiale & iniziata alla fine degli anni '60, si @ consolidata nel corso di quasi 40 anni di esperienza,
vantando peraltro un eccellente “casistica operativa”, come & possibile riscontrare dai principali archivi
del settore (ad es. MHIDAS dei Governo Britannico) anche grazie ad uno stringente e “moderno”
impianto normativo (la norma Europea per gli impianti GNL, recepita in ltalia dal"UNI, la EN 1473, ad
esemﬁi e stata emanata nel 1997). Allo stato attuale & posrsibile individuare, sostanziaimente, due




1. impianto GNL off-shore di tipologia GBS (Gravity Based Structure)
2. impianto GNL off-shore di tipologia FSRU (Floating Storage and Regasification Unloading).
!‘rll Proponente ha dichiarato, inoltre, che, ad oggi, non esistono altre alternative affidabili tali da
_garantire approvvigionamento contmuo per il sistema di trasporto.
il vettoriamento del GNL, liquido cnogemco caratterizzato da una temperatura di circa —160°C, non &
rrealizzabile mediante condotta per lunghe distanze. Le condotte di trasferimento del GNL devono
infatti, per buona norma progettuale, essere "ispezionabili” & devono poter “smaltire” il carico termico

' senza subire tensioni strutturali tali da pregiudicarmne la resistenza e I'operativita.

. poggiata sul fondale marino mediante apposita struttura di sostegno, e al cui interno sono ricavati i

Impianto off-shore — Tipologia GBS La tecnoloq:a GBS — Gravn‘v Based Structure

E' una tecnologia ben nota nel settore petrolifero e generalmente applicata ai pozzi di estraznone del
greggio e del gas naturale in mare aperto. Nel settore del GNL-Gas Naturale Liquefatto non esustono
impianti di questo tipo &, come riportato dalle pubblicazioni sul tema, il primo progetto al mondo sara
quello di Rovigo (ExxonMobil-QP-Edison). Si tratta, in estrema sintesi, di una 'piattafdrma in cemento,

serbatoi criogenici di stoccaggio del GNL. Nella parte superiore sono ailoggiate le apparecchiaturé di
processo, la sala controllo ed i bracci di scarico del GNL. .

Lateralmente, protetta dalla struttura del Terminale, & ubicata la piattaforma di attracco della nave
metaniera come mostrato nella figura. Il progetto GBS, sopra richiamato, & stato avviato gia nel 1997
e proprio in quanto “pilota” ha subito diverse “re-ingegnerizzazioni”, prima della fase progettuale
definitiva. La costruzione della parte portante della struttura (piattaforma e fondazioni) avviene in un 7
apposito bacino (situato ad Algeciras — Spagna) e successivamente ne € previsto il traino via mare

% /quﬁ\‘\ P

sino al sito di ubicazione dellopera. Non & possibile riportare per tale tipologia di impianto una
casisitica di funzionamento /o d| operativita in quanto come detto in precedenza, non e5|stono altre
realizzazioni similari nel mondo.

| costi di realizzazione dell'opera, sulla base delle attual: conoscenze, sono stimabili in cwca 750 !%

milioni di euro per una capacna di rigassificazione pari a 8,0 Mlilardl di mda% &

impianto off—shore - Tmoloqfa FSRU

A dlfferenza della tipologia precedente un impianto FSRU & costituito da una piattaforma “mobile”,

nella sostanza assimilabile ad una nave metaniera. modificata "ad hoc", per linstailazione delle
apparecchiature di processo e degli impianti di rigassificazione. La piattaforma galleggiante e poi
ancorata ad un punto fisso attorno al quale ructa disponendosi in modo da presentare la minore

esposizione ai fattori meteo-marini. Il punto “fisso” cui & ancorata la piattaforma funge inoltre da punto
di immissione del gas naturale rigassificato, e da esso si sviluppa la condotta sottomarina d

\
i
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connessione al sistema di trasporto gas sulla terraferma. In termini di funzionamento del sistema di
rigassificazione, resta da analizzare la problematica rleativa all'adozione del sistema pili opportuno,
anche in ragione del'impossibilita di adottare sistemi funzionanti ad- acqua di mare, per il
funzionamento “gravimetrico” degli stessi. Sulla base delle informazioni e delle stime di settore il costo
di investimento, per un terminale delia capacita di rigassificazione annua di circa 4 Miliardi di m¢, &
pari a circa 300 Min euro, presentando dunque in prima istanza un “indice di costo”
(Investimento/Capacita di rigassificazione) rispetto allalternativa descritta . in precedenza
sensibilmente inferiore, Tuttavia la limitazione appare essere relativa alla capacita di rigassificazione
per la quale va tenuto in conto il reale “coefficiente di operativitd” (ovvero di disponibilitd temporale ad
effettuare operazioni di scarico del GNL) dell'impianto, posto su una piattaforma mobile in mare aperto
senza alcuna protezione dagil event: meteo-marml Anche per questa tipologia costruttiva di impianto
GNL off-shore vale quanto detto in precedenza circa l'assenza di una casistica operativa efo
funzionale da poter esaminare. _ '

Layoute ottimizzazione impiantistica . . . . , R

Una volta scelta la tipologia progettuale ed |I sito, l'analisi delle aitematwe di progetto ha qumdn
riguardato prmcapalmente l'analisi e la_definizione deIIe srngofe opere costituenti Ilmplanto ed in
particolare: ‘ '

- Serbatoi Criogenici

- Pontile' di scarico

- Sistema d| rigassificazione

i

La scelta dell'opzione dei serbaton fuori terra a contenimento - totale é essenaalmente legata ai

seguenti motivi: . .
- la normativa di settore (UNI-EN 1473) mdlwdua tale tlpologla come la plu sicura tra queile
attuaimente disponibili; _ :
- larealizzazione di grandi scavi comporterebbe Io stoccaggio, la gestuone elo smaltamento degh
ingenti volumi dei materiali di risulta, per giunta mqumato '
- dal punto di vista visivo-paesaggistico, soluzioni alternative  di interramento non
procurerebbero un significativo migliocramento nel complesso mdustnale circostante.

Il pontile di scarico & di tipologia “standard” ovvero su pali dacc:alo presentando la minima .

interferenza al moto ondoso. A

Il profilo de! ponitle & stato ottimizzato a seguito di specifiche campagne batimetriche in modo tale da

non richiedere alcun dragaggio per 'approfondimento dei fondali. '

i srstema di rigassificazione adottato prevede, di base, il funzionamento di vaporlzzaton open rack”

ovvero “ ad acqua di mare”, e solo come riserva di vaporizzatori “a combustione sommersa” per un
rico di circa il 25-30% del totale nominale. La necessita di adottare sistemi tecnologicamente
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"pfovati” e “indipendenti” da fattori ambientali esterni, che nel sito di ubicazione prescelto avrebbero
po'tuto comportare anche severe, limitazioni all'esercizio dellimpianto, hanno portato gia in fase di
screemng” ad escludere altre tipologie di sistema di rigassificazione (ad esempio “atmosferico”). Allo
scopo di individuare la configurazione fi nale per il snstema di rigassificazione di progetto, a tale prima
se'Iez:one si é agglunta una valutazione di tipo economico del tipo costi-benefici. la combinazione di
pr'ogetto che prevede un sistema di rigassificazione “ad acqua di mare” ed una riserva operativa/di
pufnta con vaporizzatori “a combustione sommersa”, rappresénta la configurazione ottimale sia in
orc]jine éll'impatto ambientale che alle problematiche di tipo brogéttuale, tenuto conto delle condizioni
meteo-climatiche del sito, e non ultimo anche in termini di affidabilita, manutenzione ed efficienza del
sistema nel suo complesso. ' ‘

L .

Tempi di attuazione del progetto

Nel seguito si riassumono i principali dati relativi alla programmazione lavori:

‘- linsieme delle attivita che vanno "dalla pfogetfazidne di déttaglio all’awiamento déll’impianto e
" alla chiusura dei cantieri nchledera complesswamente 48 mesi (4 annl) oltre a 2 mesi di attivita

[
r

%ﬁ

pre-cantiere;
- le attivita di cantiere si protrarranno per 50 mesi (moé per lintero penodo) in partlcolare |
: costruzione delle opere a mare si protrarra per i primi 24 me3| ' a%(
- il complesso delle opere e degli impianti potra essere collaudato dal 43° al 48° mese; penan
la fase di regolare esercizio non si avviera prima del 48° mese dall'inizio dei lavori. ﬁ

AI fine di abbreviare per quanto p055|blle la temp[stica di awio deII |mplanto nelle more della
Il
concluswne del procedimento istruttorio, il Proponente ha glé aW|ato la selezione del Main Contractor
i
cu1 assegnare il contratto “chiavi in mano (EPC Contract) swlupp do la reiatlva documentazmne di %

gara e di ingegneria del progetto.

CONSIDERATO CHE: ' ' -
PER QUANTO ATTIENE ALL’ ACCESSO MANOVRA E ATTRACCO DELLE NAVI METANIERE
Sulla base dei dati base di progetto & prewsto I'attracco, in via cautelativa in termml di frequenza di

accesso al terminale, di: ' ' . %,
r. 75 navi di stazza grossa (140.000 mc) ) . .
' . 35 navi di stazza media (75.000 mc) _ " . | O\
ossia 110 operazioni anno per una media di 2 metaniere alia settimana. 20
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L'area di evoluzione e di ormeggio delle navi metaniere & stata prevista all'interno del bécino del porto
industriale di Trieste. Le aree occupate a mare sono state previste all'interno dell'area di competenza
della Capitaneria di Porto di Trieste. La nave una volta portatasi all'internc del Porto, procede per due
trafti rettilinei di 1900 e 900 m segnalati in larghezza da due boe quindi compie un tratto curvilineo di
1450 m, e infine, superato il terminal Oli Minerali per altri 770 m circa, inizia la manovra di evoluzione.

Il bacino di evoluzione indicato, ha una dimensione di 671 m nel lato pit grande e di 525 m nel lato pit
piccolo calcolata sulla base dei criteri indicati nella norma ROM 3.1-99 “Project for the Maritime

Configuration of the Ports, Access Channels and Floatation Areas_”, considerando ['utilizzo di

rimorchiatori. Le velocita massime indicate durante I'ingresso al porto e nella fase di manovra sono di:
- 2-4 m s nell'entrata al porto, | ' |
- 3-5ms" nella rotta interna al porto,
- 2-3ms” nella Zona interessata dai lavori,
- 1-1,5 ms™ nella fase di manovra e accosto

Il Proponente ha redatto uno studio specifico dal titolo "Terminale di ricezione e rigassificazione nel

Porto di Trieste - Studio delle manovre, de.' rischi e della operatiwté delf'accesso marittimo” fi nallzzato
a dimostrare che la na\ngazrone delle navi metaniere non comportera rischi per il traffico maritimo
esistente. Tale studio, unitamente agli elaborati progettuali, & stato oggetto di valutazione da parte
della Capitaneria di Porto di Tﬁéste che, come gia richiamato, ha rilasciato il proprio parere favorevole

di compatibilita dell'intervento 'proposto nel novembre 2006.

Disponiblita di frigorie

il Proponente ha consegnato un documento contenente le valutazioni sviluppate in merito al possibile
utilizzo dell’energia fredda'prodotta in “cascata” dal Terminale GNL di Zaule, cercando di valutarne le
reali possibilitd di utilizzo nel contesto locale, individuando dei camplonl rappresentatlw di realté
produttlve potenzialmente connesse con il nuovo insediamento.

H Proponente ha evidenziato, quindi, che il Terminale GNL pud rappresentare un |mportante risorsa
energetica per lo sviluppo di moiteplici settori industriali, non solo in termini di disponibilita di. un
combustibile pregiato qual & il metano ma anche per 'opportunita di sfruttamento della sottrazione di
energia termica legata al cambiamento di fase del GNL nel processo di rigassificazione. -

In termini progettuali in corso di istruttoria & stato redatto il progetto di un sistema di integrazione del
circuito di rigassificazione con cjuello di raffreddamento del limitrofo termovalorizzatore cittadino i cui

i principali vantaggi sono:

» riduzione del carico termico delle acque di processo del rigassificatore almeno pari a:

24%, nella configurazione attuale del termovalorizzatore
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- 32%, nella configurazione di eventuale potenziamento della capacitd produttiva del
§ termovalorizzatore '
» risparmio del 100% dell'acqua di acquedotto attuaimente utilizzata dal termovalorizzatore per
i il ciclo produttivo
+ incremento effettivo della capacita di generazione elettrica annuale per il termovalorizzatore
(nella configurazione attuale e senza interventi aggiuntivi)

Crantlerlzzazmne e consumo dei matenah

La realizzazione dellinsieme delle attivita che vanno dalla progettazione di dettagiio aII avviamento

dell’lmplanto e alla chiusura dei cantieri nchlederé complesswamente 48 mesi (4 anni) oltre a 2 mesn_

di attivita pre-cantiere.

Le aree a terra occupate per il deposito di materiale di cantiere saranno complessivamente 5 ha di cui
2 all’interno del sito dell'impianto e i restanti 3 ha, édiacenti al sito, che verranno occupati solo in
seconda fase quando lo stato di avanzamento dei lavori non consentira pit di utillzzare Ie superf ci
mterne al sito dell'impianto. '

II Proponente ha specificato nel SIA che solo in fase di ingegneria esecutiva, con Iassegnazmne del
EPC contract (Engineering Procurernent and Construction) per la.realizzazione dell'opera al consorzio
seleznonato mediante gara, sara possmlfe definire completamente gl aspettl commerciali e logistici
dell approvvigionamento dei materiali.

IlQAPPORTO DI SICUREZZA E CONCLUSIONI DEL PROPONENTE SULL’ ANALISI DEI RISCHI
L‘1mp|anto di ricezione e rigassificazione GNL di Zaule rientra tra quelli sottoposti all'art. 8 del D. Lgs.
~334l1 999 poiché si serve dl stoccaggl eccedenti le 200 t d| gas naturale (Allegato |, Parte 1, D.Lgs.
334/1 999). _ : '

Ii progetto, in data 4 agosto 2005 ha ncevuto il NOF condlz:onato (nuIIa osta di fattibilita preltmnnare)
a: sensi dell'art 8 della legge 334/99 e secondo la relativa procedura definita dail'articolo 21, comma 3.
[I RdS el documento integrativo presentati dai proponente sono stati reglatti secondo i dettami prewstl
pal D.P.C.M. 31-03-89 “Applicazione dell art.12 del DPR 17/05/1 98_8 1
Lonnessi a determinate attivita industriali”, tittora in vigore in attes i;le femanazione dei decref|

; conce_rnente rischi rilevanti
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Il calcolo delle conseguenze & stato effettuato per le ipotesi incidentali evidenziate dal'HAZOP e per
le ipotesi di perdita da tubazioni la cui probabilita di accadimento & risultata almeno pari a 1,00x10°
ev. anno™.

E' stata effettuata, infine, una rappresentazione grafica delle aree di danno, le quali sono risultate
allinterno dell'area di stabilimento. |

E’ stata effettuata, inoltre, con esito positivo I'analisi delle implicazioni dellimpianto sulla pianificazione
territoriale ai sensi del D.M. (Lavori Pubblici) 9 maggio 2001. '

Il Proponente ha successivamente consegnato uno studio in relazione ai possibili “effetti do_mino",
sviluppato dal Prof. P. Bevilacqua dell'Universita di Trieste in qualita di responsabil_e scientifico e da
un team di esperti del séttore, nellambito del Consorzio Interuniversitario per I'lngegneria delle
* Georisorse (Universita di Bologna, Univerita di Cagliari, di Roma “La Sapiénza” e Trieste).

Le risuftanze delle valutazioni effettuate, dagli esperti deIII’Université di Trieste e del Consoriio
Interuniversitario per Fingegneria delle Georisorse, con riguarde agli scenari incidentali ipotizzabili
all'esterno. del:términale de]la_Gas Natural generabili in relazione agli stabilimenti di cui al D.Lgs
334/99 ed ai trasporti ad essi associati, mostrano che non sono attesi effetti diretti sulle installazioni

del terminale stesso.

CONSIDERATO CHE
PER QUANTO ATTIENE AL QUADRO DI RIFERIMENTO AMBIENTALE :

Regime anemologico e classi di stabilita | | |

| dati anemoi'netriéi velocita e direzione del vento, utilizzati nel SIA per lo studio d:el clima dell'area di
Trieste sono quelli rilevati dalla stazione dell Aeronautica Militare di Trieste (nel penodo gennaio 1951-
dicembre 1977). Essi mostrano una direzione Iocale di scorrimento delle brezze di mare dal. quarto
quadrante e delle brezze di terra dal secondo quadrante, e la dominanza del vento da ENE con una

frequenza del 21% (77 giorni all'anno) ed un percorso di quasi 40.000 kmlannd '

Il regime anemologico deila bala & caratterizzato da una netta prevalenza degli eventl di Bora, che per
la conformazione orografica del paraggio risulta focalizzata attorno ai 60°, ma venti rilevanti per
intensita e frequenza risultano anche dai settori di 30° e 90°. In generale i venti da tali settori
costituiscono la situazione dominante lungo tutto larco dellanno, con una accentuazione nella
stagione invernale. Quindi_, la direzione di provenienza del vento largamente dominante e quella
attorno ad'Est (circa 17 % su base annua), seguita da quelle attorno a Est-Nord-Est (circa 10 %) e
Sud-Est (circa 7 %). Le rimanenti direzioni sono presenti in misura pressoché uniforme con valori
- compn jsi' tra 1,5 ed il 3 %. In particolare, meno frequenti ed intensi, ma rilevanti per la circolazione
nellarga a causa delf'esposizione a Sud-Ovest del Golfo di Trieste sono i venti da Sud-Ovest
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(L:Leccno) Frequenti, specialmente nella stagione estiva, ma solitamente di debole intensita, nsultano
invece i venti da Nord-Ovest (Maestrale), solitamente associati al passaggio di fronti freddi.

LaIF classe di velocita del vento predominante & quella dei venti di velocita inferiore ad 1 m/s, osservati
nél 38 % dei casi, seguita da quella dei venti compresi tra 1 e 2,5 m s-1 (25%). | venti superioria 12 m
s-li sono limitati a circa il 2 % delle osservazioni. La categoria neutra (D) & largamente prédominante
risbetto a tutte le altre categorie di stabilitd atmosferica, con oltre il 45 % delle osservazioni su base
ar'ifnua. La categoria fortemente stabile (F+G) presenta una frequenza prossima al 30 %, mentre le
rir'ﬁanenti categorie presentano valori inferiori al 10 %. La nebbia & limitata a rari episodi i.n
cqrrispondenza delle calme di vento. |

Effettl delle Emissioni in Atmosfera

F’er la stima delle concentrazioni in atmosfera e delle r:cadute al suolo degli mqumantl é stato %
utilizzato il modello di simulazione di tipo gaussiano WINDIMULA (Clnllo e Cragnettl 1982),
e\}oluzwne del modello gaussiano DIMULA sviluppato da ENEA. ‘

Rl Proponente ha assunto che le caratteristiche della fase cantiere durante la dismissione deII impianto,

alla fine della sua vita utile, siano paragonabili a quelle della fase di cantiere per la costruzione -
dellimpianto stesso. Pertanto, ha assunto le emissioni in atmosfera in fase di dismissione e le

conseguentn ricadute sul territorio saranno simili a quelle valutate in fase di costruzione. . QT
In relazione alle possibili interazioni con l'inquinamento atmosferico gia presente nell'area d| esame :
come si pud osservare dalle simulazioni, soltanto gI| SOx creano un modesto 1mpatto (comunque
sempre al di sotto rispetto del limite orario di 350 uglmc per 'SO2 - DM 60/2002). ﬁ
Le simulazioni, effettuate sia per la fase di cantiere che per quella di esercizio del terminale, hanno

|
ewdenzuato che le emissioni in atmosfera e le ricadute al suolo, saranno contenute e pertanto non

creeranno impatti 5|gmf catlw . _ _ 7
I ‘ : o
Effetti de! Rumore : o %

dedncato (NFTP1s09613 v.3.1.4} il cui algoritmo di propagazmne " utilizzato é quello di rtfenmento
internazionale descritto nella normativa ISC 9613.

Le mappe reallzzate coni nsultatl della modellizzazione degli |mpatt| acust|<:| relativi alla nave in fase

AI fine di prevedere l'impatto acustico del'opera nelle diverse fasi di cantiere (costruzione e
dismissione) e di esercizio, & stata impiegata una modellizzazione numerica che utilizza. un software ﬁ

stabilimento che raggiunge il range 60-65 db. A breve dista pero il rumore presepte si attgnua t_--\f

I
\Fralori che raggiungono i range 50-55 db.
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Tutti i dati riportati in tutti gli studi, in precedenza mensionati, hanno riscontrato che, lungo la viabilita
urbana adiacente il porto e nelle principali arterie urbane, i limiti refativi alla classe IV sono
abbondantemente superati a causa del traffico veicolare.

In particolare il rumore del traffico veicolare proveniente dal Raccordo Autostradale Grande Viabilita
Triestina costituira una barriera al rumore delle attivita preduttive proveniente dall'area dellimpianto
GNL. Se a queste si aggiunge la distanza delle sorgenti dall'abitato, Forografia del terreno, il
miglioramento della viabilita dellarea previsto nella viariante e i risultati della modellizzazione é
possibile affermare che l'impatto da rumore connesso alla fase di realizzazione e all'esercizio

dellimpianto non sara significativo.

AMBIENTE IDRICO ) ,
I modelli utilizzati dalla societda DHI per conto del Proponente hanno stimato un possibile generale

abbassamento della temperatura delle acque di 0,5-0,75 °C, che va sfumando con fa distanza: a circa.

200 m dallo sbocco, infatti, il delta termico si attenua fino ad un valore di circa -0,3 °C.
Secondo la normativa vigente i valori limite di temperatura delle acque allo scarico non devono avere

temperature supenon ai 35°C, né provocare una vanazwne di temperatura superiore a 3°C oltre i

1000 metri di dlstanza dal punto di immissione. Con lintervento in esame, invece, si prevede una
diminuzione di temperatura che, se si mantiene nei valori di progetto, non causera interferenze
sugnlﬁcatlve sulle reazioni chimiche. E’ anzn lpotlzzablle un mlglloramento dell'ossigenazione delle

acque della Bala in quanto Ia solublhta deII ossigeno aumenta al diminuire della temperatura .

deil'acqua. _

H G.I rileva che la temperatura deil'acqua sulla superﬁ.c.:ie del mare aesume valori oscillanti tra 8,1°C a
febbraio e 23,5°C in agostc e la sua variazione diurna pud presentare un’escursione di 1-2°C tra
giorno e notte, mentre si estingue assai rapidafnente in profondita. Questa evoluzione diurna pud
dipendere, con;:unque,' da fattori contingenti, quali la nuvolosita, il vento, apporti esterni di acque pit
calde o fredde legati a piene fluviali ed anche alla piovosita locale. ' )
Pertanto, una diminuizione delia temperatura delle acque di 0,5-0,75 °C & comparabile alle escursioni
termiche che si verificano per cause naturali. '

Il Proponente ha consegnato uno studio, condotto con Tlausilio del modello matematico
tndlmensmnale MIKE 3 HD, che ha portato alfindividuazione della posizione dell'opera di scarico delle
acque di processo in mare, che consentisse il migliore e pit rapido rimescolamento delle acque
scaricate, evidenziando che il modello di dispersione utilizzato, MIKE 3 HD, & uno strumento
rofessionale di ingegneria per la simulazione tridimensionale delle correnti a pelo libero, del trasporto
i sedimenti coesivi, della qualita dell'acqua e degli aspetti ecologici in fiumi, laghi, estueri, baie, aree
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costiere e marine (utilizzato in Itaiia dall'Istituto Idrografico della Marina, dal Politecnico di Bari, dalla
Se-_conda Universita degli Studi di Napoli THETIS S.p.A. e dall'Universita di Venezia).

L'unico scarice modellizato ¢ quello dell'acqua fredda proveniente dalla vaporizzazione del GNL, a
ﬁ;rescindere dagli attuali scarichi di acqua calda provenienti dalle industrie esistenti intorno al terminale
‘;}“ rigassificazione. Si tiene conto della temperatura dellacqua in estate ed in inverno, fa cui
distribuzione in verticale differisce notevolmente in queste due stagioni. Nel modello si é introdotta una
temperatura variabile in funzione della profondita, situazione che si veﬁﬂca attualmente nella baia.

I‘I proponente ha approfondito sia il tema degli impatti sulle biocenosi nella baia di Muggia sia il tema
delle modalita di dispersione delle acque di scarico a mare.

A questo scopo sono stati valutati gli impatti sulla qualita delle acque, le biocenosi e il fondo marino

deila baia di Muggia derivanti da:

-~

P Realizzazione delle opere in mare necessarie per il transito e 'ormeggio delle navi metaniere
» Realizzazione delie opere in mare per linstallazione dello scarico d'acqua di vaporizzazione,
+ . considerando le alternative di tracciato allinterno e all'esterno delia baia

e Scaricoin mare delle acque di vaporlzzazrone dell’ |mp|anto di GNL con5|derando le alternative

=

! di scarico all’ mtemo e all'esterno della baia
e Volume d_i traffico dovuto al transito delle navi metaniere

fIn funzione dei risultati delia valutazione quahtatlva e quantitativa degli Impattl e in funzione dell
conoscenze biologiche, ambientali e geografiche, lo studio conclude che Falternativa dello scanco
ublcato allinterno della Baia , sia prefenblle a quella all’esterno della stessa

N

I risultati dello studio concludono che si deve scartare I'ipotesi di qualunque effetto di raffreddamento
generale efo progresswo della baia di Muggia ed & poss:blle avere un azione di compensazione
'termlca degli attuals smaltimenti di Servola e dell mcenerltore . ' . é—r

I Suolo e Sottosuolo’ .
Il territorio della citta di Trieste e le zone ad essa limitrofe, si presentano caratterizzate, sotto il profilo

" geologico, dalla presenza di formazioni rocciose e litotipi differenti:
— formazioni di natura carbonatica (rilievi di natura carbonatica del Carso triestino;

- formazioni di natura arenacea e marnosa (rilievi di natura Fiyschoide).
, L'assetto Iitostratigraﬁco dell'area mostra la presénza, soggiacenti i materiali di diécarica, di sedirﬁenti
fimo-argillosi di origine marina che raggiungono potenze di 12.0+15.0 m, cui seguono d'epositi
3i in una matrice limo-sabbiosa, la )

%%F\%x

+ alluvionali grossolani caratterizzati da ghiaia e brecciame i

potenza & di oltre 20,0 m all'estremita orientale dell'area, pendursn verso il limit ocmden le
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tali depositi sono assenti o presentano spessori di circa 1,0 m. Soggiacente tali depositi, & presente il
basamento roccioso costituito da Flysch marnoso-arenaceo, che nei termini superficiali presenta un
livello alterato il cui spessore & in genere di qualche metro. Il Flysch si trova a profondita maggiori,
dellordine di oltre 50,0 m dal pianc campagna all'estremita orientale del terrapieno, per poi
graduaimente risalire fino a profondita di 20,0 m nelle aree occidentali; parimenti si segnala un suo
approfondimento verso Sud nella Baia di Muggia.

Dalla Cérta della pericolosita sismica net territorio nazionaie si evidenzia, a fronte di una situazone di
elevata pericolositd della parte montana della regione FVG una pericolosita media della parte delle

estremita orientale ove & situata Trieste.

In particolare per quanto riguarda I' O.P.C.M. 20 marzo 2003, n. 3274 il Comune di Trieste viene

classificato come Zona 4, ossia a ridotta sismicita.

Vegetazione, Filora, Fauna ed Ecosistemi _
Le considerazioni emerse dalla caratterizzazione ecologica dellarea e dalla definizione

del_l’inquadramento vegetazionale restano valide anche nell'analisi della situazione faunistica. Quindi
Fesiguita o tanto pill la mancanza di superfici occupate da vegetazione, situazione caratteristica
dellarea di studio, rappresentano un fattore limitante la presenza e la diffusione delle specie
faunistiche.‘ '
In modo analogo, Pelevato grado di inurbamento e la forte concentraz:one di aftivitd produttive
: commercnall ed industriali, hanno determinato gia da tempo I’allontanamento delle specre animali pil
sensibili dalle aree maggiormente disturbate. ‘ ' ‘ ‘
Larea mteressata dal. progetto comprende essenzialmente territori completamente trasformatl
dall mtervento antropico e caratterizzati da una morfologla notevolmente diversa da quella originaria.
La situazione ambientale dell'entroterra costlero si presenta fortemente disturbata dallintensa
edificazione a carattere urbano ed industriale,'per cui la vegetaziohe spontanea originariamente
 presente, nelle zone costiere caratterizzata dalla compresenzé di specie illirico-mediterranee, & stata

completamente alterata dall'azione antropica.

Non si evidenzia alcuna incidenza negativa sull’integrita dei Siti Natura 2000 considerati.
Pertanto la coerenza della struttura e della funzione ecologica di ogni sito in tutta la sua
superficie o di habitat, compleési di habitat e/o popolazioni di specie p.er il qﬁ_ale il sito & stato
classificato sara integralmente conservata. |

PAESAGGIO
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i ti}ao di intervento previsto si presenta del tutto simile alla situazione esistente nel medesimo bacino e
relgtiva all'attivita delfle navi petroliere, sia per quanto riguarda la tipologia delle opere che la
movimentazione a mare. '
Sotto l'aspetto morfolog:co-struttura!e il sito dell'intervento ricade in misura parziale su entrambe le
aree dell'ex discarica di via Errera e dell'area ex Esso. Le caratteristiche del sito sono, quindi, quelle
tipiche di un'area dismessa ed abbandonata, parzialmente ricolonizzata da vegetazione ruderale.
S;otto Iaspetto paesaggistico: il sito d'intervento si presenta lungo la linea di costa della Zona
Industrlale Sud, tra il Punto Franco Oli Minerali e I'Inceneritore ed & perceplblle soprattutto dalla Baia
dl Muggia; non presenta alcuna SIgnlﬁcatwa caratterlstlca panoramlca trovandosn anche in evudente
stato di abbandono e degrado. _ .

‘Sotto I'aspetto simbolico e culturale: i snto non ospita alcun manufatto di tipo stonco ma anzi VQ
.Lrappresenta un simbolo di degrado ambientale che deve essere recuperato attraverso opere di
: bonifica. |l sito si presta ad essere utilizzato per i soli scopi industriali ed infrastruttUrali.

“ il terminale sorgera nella zona industriale di Zaule nel Comune di Trieste e occupera parte dellarea’

_ gia sito industriale destinato alla raffinazione e stoccaggio, e successivamente al solo stoccaggio, di
prodottl petroliferi da parte della societd Esso Petroh Le dpere a. mare che impattéranno '

maggiormente sul paesaggio sonc la plattaforma di scarico con relative bnccole di accosto e ormeggio /

e la candela di scarico, mentre I’opera a terra che avra |I magglore impatto visivo & il sustema di
stoccaggio temporaneo costituito dai due serbatoi. ' \R

Tali impatti sono da valutarsi tuttavia in relazione a una situazione paesaggistica gia pesantemente
compromessa dalla presenza di altre infrastrutture industriali e portuali. - X

Valutato il piano di monitoraggio amblentale - _ }

attraverso I'mdlv:duazmne delle criticita amblentall relative a parametn come atmosfera,ambiente
idrico e rumore, il piano dl momtoragglo ambientale ha evidenziato gli impatti che le fasi di | g!(

=

cantierizzazione e di esercizio def terminale GNL possono avere nell'area di riferimentp-del terminale

e nelle zone limitrofe potenzialmente soggette ad impatti. - : :
Atmosfera _ :
Considera gli impatti individuati dalle fasi di costruzigne e di esercizio del Terminale, e '

individua le attivitd di monitoraggio che saranno ||zzate al controllo degll imp
indotti dal progetto, e pil precisamente'

. Ie polveri sollevate e diffuse durante le operazioni di realizzazione\delie o ere,

. i cosiddetti "mqumanta da traffico”, quali NOx, 802, CO, COVs e PTS émesa dai
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veicoli coinvolti nelle operazioni di costruzione e durante la fase di esercizio del
Terminale,

e gli inquinanti gassosi che in forma convogliata o diffusa saranno emessi in
atmosfera in fase di esercizio del Terminale, ossia NOx, SO2, CO, CO2 emessi
durante le operazioni di manutenzione dei vaporizzatori Open Rack e in caso di
emergenza, e NOx, SO2, CO, CO2, emessi in casi di manutenzione d'emergenza
per motivi di sicurezza.

Per il controllo di queste immissioni di inquinanti sono previste le seguenti tipologie di
misure: , o

* determinazione quantitativa, in fase di cantiere, delle polveri con metodologie attive,
- mediante la suddivisione nelie frazioni PTS e PM10,

¢  determinazione della concentrazione, in fase operativa, degli ihquinanti cosiddetti‘
“da traffico” (NOx, NO2, SO2, CO, PTS e PM10 mediante rilievo attivo con mezzo
mobile. . ' o : o o

Ambiente idrico

Le attivita di monitoraggio saranno finalizzate al controllo de"e concentrazioni di inquinanti o dei solidi
sospesi nelle acque marine e negli effluenti generati durante la fase di _cosfruzione e operazione del
Terminal, cosi come saranno finalizzate a controllare le alterazioni alle biocenosi, le variazioni della
temperatura e le variazioni nelle concentrazioni di cloro dell'acqua di mare che lo sversamento di esse

genera.

Rumore

le attivita di monitoraggio saranno finalizzate al controllo delle emissioni sonore dovute alle operazioni
di costruzione ed esercizio del Terminale e dai mezzi coinvolti. In particolare, tra gli impatti sono
previsti: variazioni del clima acustico a seguito delle operazioni di cantiere,variazioni- del clima
acustico a seguito dell’entrata in esercizio del Terminale,variazioni del clima acustico a seguito delle

variazioni di traffico indotte.

1
Q LUTATO il piano di gestione di malfunzionamenti.
..-""'_"'—‘--__‘_‘_‘_.___
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Il piano di gestione dei malfunzionamenti che ha evidenziato e I’mdmduato ] cntlcné ambientali
conlnesse al verificarsi di situazioni incidentali e dei malfunzmnamentl nelia fase d| cantiere e nella
fase di gestione del progetto occorsi alle installazioni a terra e alle installazione a mare. In particolare
il documento presenta le misure, le opere e gli lnterventl al fine d| controllare e contenere ogni criticita

nscontrata

VALUTATO il piano di gestione degli impatti derivanti dal traffico
cﬁ'e ha chiarito e definito le modalita di gestione degii impatti generati dal traffico veicolare

’conseguente alla fase di cantiere del Progetto, inclusa la bonifica preliminare del sito. In tali fasi,
:nfattl si verifichera il maggior coinvolgimento di mezzn pesanti, e pertanto si prevedono le magglon

cnt:cnta

F : .
VALUTATO lo studio del circuito di acqua'di mare
chl_‘l!e ha evidenziato ie possibili sinergie industriali e 1a 'fatt'ibilité della inte_gi‘ézione del circuito di
scambio termico del futuro Terminale di rigassificazione di GNL e del Termovalorizzatore di
AcegasAps esistente nella zona industriale di Trieste, in accordo con le osservazioni formulate délle

2

Autorlta italiane in merito allo Studio di Impatio Ambientaie presentato Da una tazione tecnica / Y
preliminare si pud concludere che l'integrazione é fattibile, riducendosi peraltro in modo consistente '

l'impatto terrmco dell utlllzzo d: acqua di mare per la ngassn" cazmne del GNL. . ﬁ
|| . ‘ . ) . . ) .

VALUTATO lo studio di vatutazione di impatto sulle biocenosi nella baia di Muggia
In cui sono stati valutati gh impatti suIIa qualita delle acque, le biocenosi e il fondo marlno della Bala di W\
Nlluggra derivati da: '
i - Larealizzazione delle opere in mare necessarie per il transito e 'ormeggio d_elle'navi
metaniere (Piattaforma di scarico di GNL, Struttura di arrivo e ormeggio deile 'navi,. Pontile
 di allaccio tra la piattaforma di scarico e terra, Pontile di allaccio e struttura di supporto-
della torcia, Pressa d'acqua). - o ':é( i
- Larealizzazione delle opere in mare per Mistallazione dello scarico d'acqua di
vaporizzazione, considerando le alternative di tracciato all'interno e aII'esternb della Baia.
- Lo scarico in mare delle acque di vaporizzazione dell'impianto di GNL, consi

alternative di scarico all'interno e all'esternoc della Baia.
- Il volume di traffico dovuto al transito detle navi metaniere.

ngass:f icazione di Zau[e presentato in data 10 aprile 2008- rileva che lo scarico delle acque d|
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processo di rigassificazione produce in ogni condizione stagionale e/o meteorologica valori di
differenze di temperatura che sono al di sotto del limite indicato dalla normativa italiana.

Lo studio scarta qualsiasi effetto di "raffreddamento generale” efo progressivo della Baia di Muggia nel
caso di scarico all'interno della Baia, ne genera barriere termiche che provocano accumulazione di
temperatura, come & possibile desumere dalle serie temporali di temperatura riportate.

CONSIDERATO CHE:
ASPETTI SOCIO-ECONOMIC!

Interferenze con Traffico Marittimo Commerciale 7

Il Proponente ha effettuato una analisi delle possibili ricadute negative che il traffico delle navi
metaniere potrebbe arrecare all'attivita di pesca che si sVolge al di fuori della zona portuale di Trieste.
Allé luce degli studi effettuati come pure del parere della.Capitaneria di Porto di Trieste, non si
ravvedono ostacoli significativi alle attivitd commerciali, con particolare riférjmento_ allattivita di pesca,
dovute alla 'reélizzazione dell'impianto GNL nel porto industriale di Trieste.

Interventi di Mitigazione nell’Area del Terminale

- |I proponente ha sviluppato, nell'ambito délle integrazioni allo SIA del dicembre 2006, un ipotesi di
mitigazione amblentale corredata da foto inserimenti ed elaborati grafici, che si fonda essenmalmente
_sulla reallzzaz:one di un rilievo mediante riporto e una dlffusa piantumazione nell'intorno dell’'impianto.

Interventi di compensazione

La realizzazione dell'bpera comportera, prioritariaménte, un'attivita di bonifica e recuperd ambientale il
cui costo complessivo é stimato, sulla base dei dati disponibili, in circa 30-40 Milioni di euro.

In termini di compensazmm socio-economiche, & in corso il confronto del Proponente con gli Enti
ocali per stablllre contenuti, modallté ed entlta delle stesse.

VALUTATO CHE le integraiioni pfesentate in data 11 dicembre 2006 daila Societa Gas Natural
Internacional rispondono ai chiarimenti richiesti dal G.1. della precedente Commissione VIA
VALUTATO ALTRESI che i documenti di a'pprofondimento presentati su base volontaria a fronte
delle riunioni tecniche di coordinamento rispondono alle osservazioni ed ai chiarimenti richiesti dal
G.l della attuale Commissione Tecnica per la Verifica dellImpatto Ambientale VIA e VAS
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" VALUTATO lo “Studio di diffusione dello scarico dell’'acqua di mare dal Terminale di rigassificazione

qi Zaule”, presentato in data 10 aprile 2008.

" ESPRIME

ﬂ’ARERE FAVOREVOLE DI COMPATIBILITA’ AMBIENTALE PER FPIMPIANTO Di
RIGASSIFICAZIONE GNL E OPERE CONNESSE NEL PORTO INDUSTRIALE DI TRIESTE - LOC,
ZAULE - COMUNE DI TRIESTE, SUBORDINATAMENTE AL RISPETTO DELLE PRESCRIZIONI DI

SEGUITO INDICATE :
1. Opere associate alla costruzione delle istallazioni in mare

Considerando che l'area di progetto rientra nel perimetro del Sito di Bonifica di Interesse Nazionafé Q
(DM 24/02/2003) prima dellinizio delle opere, SI dovra operare una caratterizzazione dei sedimenti

| Fdelle aree interessate da tutte le opere a mare predlsposta con un opportuno pianoc generale

“valldato dall'lcram. In particolare si predisporra un progetto esecutivo dell'opera di presa e scarico-
dellacqua di mare con in dettaglio una caratterizzazione chfmiéa_ e sedimentologica dell'area

linteressata al tracciato deilo scarico predisposta con un opportuno piano generale validato

dailICRAM. o . .

- iDetto progetto esecutivo dovra essere comunque preventivamente  verificato dalla regione

autonoma Friuli Venezia Giulia.
i
) Dovra essere predisposto un monitoraggio ante-operam di tipo bionomico con particolare
riferimento alla biocenosi esistente e successivamente, nella fasi di cantierizzazione dello. &;
1 scarico,un piano di monitoraggio sul campo che preveda il coinvolgimento di osservatori Arpa o

lcram. ' ' % 7 N

, Durante la fase di cantiere dello scarico si dovra predisporre un monitoraggio dei.sedimenti
movimentati e utilizzare tutte le migliori e pil efficaci tecnologie tali da ridurre al minimo la
! risospensione e il rimescolamento dei sedimenti stessi durante la bilitazione del fonda

Si dovra a carico del proponente predisporre con Arpa e Icram un piano di monitoraggio '
decennale che deve evidenziare & monitorare I'andamento delle biocenosi che circondano lo

scarico stesso prevedendo altresi anche un piano di monitoraggio chimico fisico continuo\della
colonna di acqua con particolare riferimento e attenzione alla temperatura e al cloro.
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ana della conferenza di servizi si richiede I'ottenimento della pronuncia di compatibilita
ambientale relativa alle opere di allaccio del rigassificatore alla rete Nazionale dei metanodotti

finalizzate al trasporto del gas tramite la rete stessa.

In ottemperanza con le direttive di Kyoto itluminazione esterna del sito industriale dovra
essere alimentata con 'utilizzo di fonti rinnovabili tramite installazioni di sistemi fotovoltaici.

Il trasporto del méteriale per la fase di cantierizzazione e bonifica dovra avvenire
prevalentemente via mare salvo diverse soluzioni concordate con gli enti focali. In fase di
progettazione esecutiva,prima dell'avvio dei lavori,dovra essere preparato di comune accordo
con le autorita locali un piano di gestione che prevede l'ottimizzazione dei ﬂuséi di traffico
indotto dalla fase di bonifica e di cantierizzazione, e la relativa diminuzione dei tempi di
pei‘correnz_a in funzione di informazioni pil de_ttégiiate e aggiornate che if proponente dichiara
saranno disponibili nella fase esecutiva del progetto. Si dovra altresi pred'isp'orre un piano di
gestione dei rifiuti in uscita prodotti, con la esatta individuazione delle discariche disponibili.
Detti piani dovranno essere sottoposti anche all'approvazione del MATTM.

Prima dell'inizio dei lavori dovra essere predisposto di concerto con le autorita locali un
progetto esecutivo degli interventi a verde e di ingegneria naturalistica tesi a mltlgare limpatto
paesagglstlco delle opere. ' '

Dovra essere predisposto un progetto di integrazione industriale,da portare in conferenza di
servizi, con la vicina centrale Elettra GLT S.p.A. - Centrale di Servola, per un piu efficiente e
meno impattante uso delle frigorie e di antifouling prodotti in seguito al processo di
rigassificazione. ' '

Condivisione con ARPA e con le altre autoritd locali dei piani di monitoraggio ambientali

‘//l‘iportati nello SIA e nella documentazione fornita in seguito alle richieste di chiarimenti della

regione FVG

———Tutte le prescrizioni sono oggetto di verifica di ottemperanza da parte del MATTM
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