Un'aute Better Place costruita
in collaborazione con

la Missan. A destra: Honolulu,
Hawaii, Sotto: Shai Agassi
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IL CAVALIER
ELETTRIC

S1 chiama Shai Agassi e s1 e dato la missione
di affrancare gh automobilisti dalla dittatura del
areggio. Cominciando da Israele e dalle Hawaii

DI MAURIZIO MAGGI

icarico, Ergo sum! Ergo &

il sistema arcraverso il

quale un israeliano di 40

anni, Shar Agassi, parten-

do da Palo Alw, Califor-
nia, vuol fare i soldi aivrando 11 mendo
dell’auto a liberarsi dal perrolio, traslo-
cando in massa dalla benzina all elerrrici-
ti. Ergo non & un nuovo modello di mac-
china, e neppure il nome di una rivoluzio-
naria barteria per alimentare il motore dei
veicoli: & acronimo di Electric Recharge
Girid Operator. Agassi, alleandosi con i
governi locali e con i costrucrori di auro,
viual mettere in pledi una serie di Ergo,
cioe di reti di distriburori di energia elet-
rica per auro: vere & proprie srazioni di
servizio, in cui 'automobilista possa far
ricaricare le barterie della propria vertu-

ra, talvolta sostituirle. Fino ad arrivarcal-
la possibilita di affirtare un’auto eleterica
anche per poche ore, e magari riconse-
gnarla a un altro “benzinaio™: una sorta
di sharing, per chi non vuole comprarsi
un’auto sua. Inoltre, le pubbliche ammi-
nistrazioni dovrebbero fare in modo che
prese elettriche per la ricarica vengano in-
stallate nei parcheggi dei condomini e dei
centri commerciali e in oeni luogo in e
Pauromobilista possa sfruteare la sosta
per fare il pieno.

Da dove arriveranng i quattrini per Agas-
si e 1 suoi soci? Dagl incassi dei van Ergo
it cui intraprendente israeliano punta a
essere partner con un piccola quota, la-
scianda il grosso ai governi locali, alle
aziende dei servizi pubblici, alle case co-
strurtrici, a investitori che credono alla sfi-

da contro la ditratura del gregeio.

La prima sperimentazione sul campo co-
mincia quest’anno in lsraele, dove presto
saranno in circolazione una cinguanrina
di Renault, derivare dalla Laguna e dalla
Mégane: non a caso il capo del gruppo
francese, Carlo Ghosn, & uno dei boss del-
le quattro ruote piit determinato a caval-
care I'onda elettrica.

L'azienda con la quale Agassi sta tentan-
do di andare alla guerra i hberazione dal
petrolio si chiama Betrer Place. Ha deciso
di battezzarla nel 2006 quando, nel corsa
del World Economic Forum di Davos, la
i gran-
di della terra si confrontano sul future del-

localita montana i Svizzera dove
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I'economia globale, gli fu chiesto un con-
siglo su come fare del mondo un posto
migliore, un “better place™, appunta,
Agassi, all'epoca un manager del colosso
del software Sap, nispose che bisognava
cominciarea lavorare sul serio per non es-
sere pitt schiavi del petrolio, facendo si che
il trasporto su strada passasse armi ¢ ba-
gagli dalla benzina all’elecericica, In una
pausa del meeting, il presidente di Israele,
Shimon Peres, gli disse piit o meno cosi:
I'idea mi pare buona, perché non te ne oc-
cupi personalmente?

Dietro, farro. Dopo pochi mesi, il mana-
ger lascia la Sap e fa il gico dei potenzia-
li investitori raccontando la sua reoria

L5 pannaio 200%

TUTTI A SCUOLA DI ECO GUIDA

Adesso che le aute ibride sono ormai una realth e si awicing
la macchina totalmeante elettrica, @ bene sapera che

ogni brusco comande & uno spreco, e che & forse il caso

di tornare, magari soltanta in maniera metaforica, a scuala
guida. Sempre pil chi comprera, a affittera, una macchina
ibrida (che affianca un motore fradizionale a uno o pid motor
elettrici), o un veicolo che funziona solo con propulsione
elettrica, lo fard per ragioni ambientali e culturali. Ma nan
futti sanno che la stessa vettura pud consumare il 15 per
centa in meno e inguinare il 30 per centa in meno a saconda
di come =1 comparta il guidatore. Insieme alla diffusione
delle auto tbride & completamente elettriche, aumentera
I'attenzione nei confronti della “guida ecologica®, che

non & ancera una moda ma petrebbe diventarlo.

e non vopliamo tormare dall’istruttore, carchiamo perd
almeno i non vanificare con mosse sbagliate | vantaggi
ambientali. «L'auto elettrica, contrariamente a2 quello che
pensano in molti, & assai divertente da guidare: avenda una
ET&N Ccoppia ai bassi regimi, regala infatti un ottimo spunto
nella partenze da fermos, spiega Fabic Orecchini, docentea di
Sistemi enargetici alla Sapienza e promotore del salone della
mobilita sosteribile "HZ Roma”, che aggiunge: «Guindi,

& inutile affondare violentemente il piede sull"acceleratore e,
in genere, essere froppo decisi nel comandi. Anche lasciare

dell'Ergo, e immaginando
un mercato dell’auto si-
mile alla telefonia maobile,
dove gli utenti pagano per
i minuti di chiamate effet-
tuate e sms spediti, cosi
come gli automobilisti pa-
gheranno per i chilometri
percorsi, o magari un ab-
bonamento per usare la
vettura elertrica per un
certo periodo di tempo.

Forre della credibilita ma-
turata in anni ai vertici della Sap e della
semplicita rivoluzionaria del progetro,
Agassi non ci merre molto a raccogliere 1
200 milioni di dollari che servono per av-
viare ["operazione Better Place. Alla tipica
iniziativa da venrure capital aderiscono
non solo investiton finanziari. E vero che
tra i soci pit importanti ¢’é la banca d°af-
fari Morgan Stanley, pero uno degli azio-
nisti di peso, che possiede il 33 per cento
di Berter Place, &la Isracl Corp, la pit gros-
sa holding guortara alla Borsa di Tel Aviv,
che & anche socia in una joint venture con
la cinese Chery per lo sviluppo di macchi-
ne piccole ¢ basso imparro per lambiente,
Un'altra finanziatrice importante & la
Vantage Point Venture Parmers, societd
californiana di private equity, specializza-
ta negli investiment in tecnologie pulire,
informatica e salute. Vantage Point & azio-
nista anche di Tesla, la societa - anch'essa

di calpo il pedale dell'acceleratore, con un auto elettrica,
& un grave errore ecologic: frenando in modo omogznes
e modulato, infatti, si ottiene un recupero di energia dalle
ruake, un recupero che altrimenti non si avrebbes.

Allora: niznte brusche accelerate, niente inchiodate. La
ricetta sembra facile. Anche guidando in mado accorto le
tradizionali auto a benzina o a gasolio si pud essere virfuosi.
Perd quando si @ al volante di un'auto ibrida o elettrica,
ridurre gli sprechi & quasi un obbligo morale. Ecco perché
in guasi tutte le scuole di pilotaggio organizzate negli
autodromi, dopo | corsi di guida sportiva e di guida sicura,
potrebbe essere pio trendy il corso di guida ecolagica,

californiana - che produrra la pif veloce
auro elecrrica di serie di sempre.

Agassi & In perenne movimento tra un
continente ¢ laltro. 1| suo obiertivo & di
realizzare il maggior numero di accordi
per dar vita a molri Ergo ben radicati sul
territorio da presidiare, perché un auro-
muobilista deve avere la garanzia di poter
reperire facilmente il sito in cui ricaricare
le sue batterie, se non sostituirle o metter-
sialla guida di un altro veicole. Sone dun-
que perfette, per fare - diciamo cosi -
scuola guida, le intese con governi locali
di Paesi piccoli, come lsracle, o di isole,
come le Hawaii. Rispetro ad altre avveni-
ristiche stide, quella di Berter Place ha un
grande pregio: non richiede 'invenzione
dinulla, in pratica. Le case automobilisti-
che, in ardine sparso, stanno tutte avvici-
nandosi alla messa in produzione di vei-
coli toralmente elettric. 3
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Mister Etanolo, il poeta dei biocarburanti

Chi & leffrey Broin, astro nascente nella benzina ricavata da mais e legno

di Paolo Pontoniere

Per essere il presidenta
di una compagnia

che produce etanolo
Jefirey Broin esibisce
unz spiccata sensibilita
letteraria. E cosi nal
2007 ha decise che la Broin
Companies, all'epoca seconda
produttrice di etanolo americana,
avrebbe realizzato uno dei pit
suggestivi cambi di

denominazione aziendale della
storia dell'industria energetica:

non pill Broin Companies, dal nome
della fameglia che I'aveva fondata,
ma Poet LLC. «\olevamo un nome
che rappresentasse chi siamo

e che cosa facciamos, ha spiegato
il quarantatreenne Broin alle sue
maestranze rivnite negli uffici di
Sioux Falls, in South Dakota: =Cosi
come un poeta trasforma le parole
quotidiane in qualcosa di prezioso,
noi userema il buon senso per trasformare
la materia con la quale lavoriamo

in un prodotto migliore, lasciando
I'ambiente meglio di come I'abbiamo
trovato=, ha proseguito Braoin.
«Evidentementa & convinto che

la sua azienda, come la pogsia, possa
trasformare momenti ordinari della vita
guotidianz in eventi straordinaris,

osserva Michasl Caray, uno dei maggiori
esponanti della poesia pastorale
contemporanea statunitense, «e confesso
che io sono disposto a crederglis.

Carey, che vive a Farragut (lowa), non
lontano dz uno degli stabilimenti della
Poet, & anche lui agricoltore & produttors
di etanolo. «3e fosse stato un politico
Braoin si sarebbe guadagnato "appeliative
di mavericks, (anticonformista, ndr),
afferma Michael Tian, analista energetica
della Morningstar. Essendo invece un
aperatore economico, € stato
semplicemente soprannominato Mr.
Ethanaol dal mensile economico “Forbes™.
Arrivato alla guida della Poet dopo aver
conseguito una laurea in economia agraria
alla University of Wisconsin, Broin &
riuscito a trasformarla in pochi anni in un
gigante globale con 26 raffinerie sparse
in vari angol del Midwest & un reddito
annuale di oltre 4 miliardi di dollari.
Sotto la sua direzione la produzione

ha effettuato un salto esponenziale,
passando dai 3 milicni di litri di etanolo
del 1988 agli oltre 4,5 miliardi del 2008.

«|| successo della Poet & dovute all’enfasi
che pone sulla ricerca @ lo sviluppo,

due aspetti nei quali investe una buona
parte dei suoi profittiz, aggiunge Tian.
Investimenti che hanno pagato, visto che
I'anno scorso la Foet ha sorpassato anche
la Archer Daniels Midlands, fine ad allora
prima produttrice mondiale di etanolo.
Mel 2008, mentre il resto del sattore
cominciava 2 contrarsi 3 causa del crollo
dei prazzi patroliferi, la Poet, grazie a
una serie di innovazioni tecnologiche
introdotte dai seoi ricercatori, & riuscita
ad incrementare |a produzione del 35
per cento, a ridurre il consumao energetico
del 15 e ad aumentare la resa dei

suoi impianti del 20 per cento. Adesso,
intervenendo in un ambito nel quale si
cimentano solo 1 giganti della chimica
statunitenss, ha anche lanciato Project
Liberty, un'iniziativa con la quale

mira a diventare |a principale produtirice
di etanolo cellulosico degli Usa.

Costoso, olire 2,40 dollar il gallone, e
difficile da produrre su scalz industriale,
I'etanolo cellulosico € un po’ il Sacro
Graal dei carburanti ecocompatibili,
Ricavato dalla fermentazione dei rifiuti
agricoli, materiali come i torsoli delle
pannacchie di granturco, permetierebbe
di ridurre drasticamente |'impiego

delle derrate almentari per generare
anergia e aprirebbe la strada
all"utilizzazione delle graminacee e

del legname di scario per la produzione
dei biocarburanti del futura.

Prodotto fino 2d ora in via sperimentale
da ditte del calibro della DuPont,
I'etanolo cellulosico potrebbe presto
diventare una realta di mercato. Forte di
un sistema di fermentazione proprietario
che ne facilita la produzione, la Poet

stz infatti investendo 200 milion: di
dollari nella costruzione di un impianto
che entra il 2011 ne produrra oltre

380 milioni di litri I"anno.

Il peso, Iingombro e la durata delle bagee-
rie sono da sempre il rallone d°Achille di
ogni progetto. Le nuove generazioni di
batterie al litio sono ormai abbastanza
compatte e leggere: se la politica e indu-
stria si convincono che la erearione di un
netwaork di infrascrorture al servizio del
parco circolante & un’opzione praticabile,
la diffusione delle macchine spinte dalla
sola energia elettrica potrebbe subire
un’incredibile accelerazione.

Ne pare convinto pure * Time Magazine™,
che ha recentemente definito Agassi uno
degl “Erol dell’ambiente™ del 2008, Nel
caso del primo accordo firmato da Berrer
Place, nellautunne del 2007, quells che
coinvolge il governo israeliano e la Re-
nault-Nissan, le macchine al centro della
sperimentazione doveebbero avere un’au-
ronomia di marcia di 125 miglia, circa 200
chilometri. Un raggio d'azione sufficiente
per soddistare parecchie esigenze nell'uso
quotidiane, in un’area delimirata come
quella di Israele. Lo stesso discorso vale
per le Hawaii, dove il parro siglaro il 3 di-
cembre scorso tra la Berrer Place, il gover-
natore Linda Lingle e le utilities del posto,
& uno dei rasselli della Hawaii Clean Ener-
gv Initiative, un programma che punta a
produrre entro il 2030 il 70 per cento di
energia elettrica da fonti rinnovahili,
struttando il sole, il vento, le onde marine
e la geotermia, rutte risorse di cui I'arcipe-

lago abbonda. Ogg le Hawaii spendono

olere 7 miliardi di dollar 'anno per im-
portare benzina, che rappresenta anche il
20 per cento delle emissioni inguinanti de-
lo Staro: Agassi prometre che tutta lener-

L'esproesso
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