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Tempi infiniti. Costi lievitati alle stelle. Scarsa trasparenza negli
appalti. Dubbi sulla reale utilita. Cosi il progetto di collegamenti
super rapidi & diventato una voragine per le casse dello Stato

di Riccardo Bocea

a cerimonia porra la data del 19
dicembre 20035, In piena era
betlusconiana, I'Tralia festeggia
I"avvento sui binari della cosid-
detta Alta velocita. Treni che
sfrecciano a 300 all'ora, colle-
gamenti efficienti, densira di
rraffico moliplicata rispetto alle normali
linee. Un brivido fururista che parte con la
rratta Roma-Napoli: 204,6 chilometri at-
traverso 61 comuni. O meglio 186 chilo-
metri, perché quelli da Afragola a Napoli
sono ancora in costruzione, In quel giorni
si parla di evoluzione teenologica, del pri-
mo passo verso "Europa. Poi & arrivato il
conto. Se nel *91 la tratta Roma-Napoli
prevedeva una spesa di 1.994 milioni di eu-

ro, con un costo al chilomerro di 9,77, og-
gisiamoa 6 mila 235 milioni, ovvero 30,56
alchilometro (vedi tabella a pag 24), «lltut-
o=, dice il segretario della Fir-Cisl lombar-
da Dario Balotta, «per impiegare 75 minu-
tiinvece di 103+, Un risparmic che non en-
tusiasma i viaggiatori: «Stando alle nostre
stimes, spiega Balotra, «il coefficiente me-

Oggila spesa
complessiva
viene stimata
in oltre 66 mila
milioni di euro

Ok il prezzo non é giusto
| valari, relativi alle sole tratte ferroviarie, sono in milion] di euro

Tratte AV Km Importo del  Costo Dati e stime  Costo
Progetto 1981 contratti fra 2km ufficiali nel akm
Taveconsorzi 1991 2006 2006
sottoscritti tratti dasito Tav
nel 1991 & Dpef 2007-2011

Napoli-Roma it ] 1.934 377 f.235 30,56
Roma-Firenze * 254 81 0,20 754 2,98
Firenze-Bologna 78 1.074 13,76 5.954 76,33
Bologna-Milano 162 1.482 B14 1.150 39.28
Milano-Toring 124 1.074 B.66 1.718 B2.72
Milano-Verona 112 1.125 10,04 5.735 51,20
Verona-Venezia 116 868 748 5.435 47,02
Milano-Eenova ** 130 1.585 12,18 4.979 79.03

Totale M0

14 i LR =A-1)

del 1991 che & stato ampiamente rivisto

Elaborazione Nuovaluasoo su dati o documenti uificiali

* La nuova fratia (cosiddetta dirsttissima) era gid stata realizzata; in questo caso
sono previsti zolo kavori di adeguamento agli standard av/ac

** 1l progetto approvate nel 2005 preveds wno swiluppo di nuove linee (2 inferconnessioni)
dil B3 chilometr). [| costo a chilometro tiene conto di questa varlazione rispetto al progetto

dio di riempimento dei treni & artorno al 23
per centor. «Come s¢ non bastasses, ag-
giunge Marco Ponti, docente di Economia
dei rrasporti al Politecnico di Milano, «la
capaciti della linea & sfruttata al minimo.
Potrebbero viaggiarci circa 330 trend, e in-
vece ce ne sono 14w,

Incredibile? Imbarazzante? Scandaloso?
Gli adderti ai lavori non si stupiscono. Per
loro il sogno dell’ Alra velocicd si é trasfor-
mato presto in un incubo. Sia sul fronte
economico che su quello progetruale, Fer-
dinando Imposimato, presidente onorario
aggiunto della Corte di cassazions, non ha
problemi a dire che «1"Alta velocitd & la pa-
stoia della politica italiana, una fonte di fi-
nanziamento illecito dei partiti e della cri-
minalitd organizzata». Gli ambientalisti la
definiscono «inutile, dannosa, e frutto di
valurazioni errares. Mentre il carico fina-
le lo ha messo il viceministro dell’Eco- »

I lavori per la Tav in Lombardia. A destra:
un treno ad alta velocita sulla Milane-Toring
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tratta nel 1991

nomia Vincenzo Visco con
'ultima Finanziaria, quan-
tificando in 13 miliardi il
*debiro nascosto™ da sa-
nare per I'Alra velocira dal
2002 al 2005. Peggio, insomma, non po-
trebbe andare. Eppure le intenzioni, all’ini-
zio di questa storia, erano nobili. Si vole-
vano creare due assi, uno dorsale Torino-
Milano-Roma-Napoli, e un altro trasver-
sale da Torino a Venezia, con ulteriore col-
legamento tra Milano e Genova. Un piano
per contrastare il male cronico italiano:
troppo traffico su gomma, troppo poco su
rotaia. «Peccato», commenta il responsa-
bile dell’ufficio legislarivo del Wwf Stefa-
no Lenzi, «che il progerto riguardi 1.600
chilometri su un rotale di 15 mila 923, dei
quali solo 5 mila 603 elettrificati e a dop-
pio binario. Come avere tutte piste da go-
kart e due circuiti di Formula uno». «La
giustificazione», dice il professor Ponti, «&
che con I'Alra velocira si sarebbero libera-
ti posti sulle linee tradizionali. Ma anche
qui ¢'& da ridire: pochissime sono le linee
sature, e per queste sarebbe basrato au-
mentare frequenza e capacitd, magari qua-
druplicando qualche tratta. Un intervento
possibile in tempi rapidi e con circa un de-
cimo della spesa».

Appunto. 1l vero tormento, nell’avventura
dell’ Alra velocitd, sono i numeri. E non sol-
tanto quelli della Roma-MNapoli. Per meri-
tarsi il nomignolo di Alta Voracita, si & an-
dari olcre, battendo ogni precedente su sca-
la internazionale (veditabellaa pag 27). Un
esempio: nel 1991, quando vengono pre-
sentariiprogetti delle principali tratte, siin-
dica per i 124 chilometri della Milano-To-
rino una spesa di 1.074 milioni di euro. Og-
gisiamoa 7 mila 778. Altro esempio: 1 182

Vr-¥e

Indiice dei costi dalle tratte ferroviarie di alta velocsts nel 2006 fatto pasi a 100
il valore dei contratti stipelati da Taw con § Consorzi di impress per ogni singola

Il nuovo ponte sul Po a Piacenza,
costruito per I'alta velocita.

Qui sotto: una manifestazione
contro la Tav a Torino.

A destra: Lorenzo Necci

Fomte: Msovalluases

chilomerri della Bologna-Milano nel *91
dovevano costare 1.482 milioni, invece si &
arrivati a 7 mila 150. Quanto ai 112 chilo-
metri della Milano-Verona, i 1.123 milioni
iniziali sono diventati 5 mila 735, Assaggi
della spesa complessiva, che nel '91 era in-
dicata in 14 mala 156 miliom di euro (com-
presi materiale rotabile, infrastrutture ae-
ree e interesst intercalari), e che secondo le
ultime stime, tornite in esclusiva a
*L'espresso™ dall'istituro di ricerca Nuova
Quasco, nel 2006 & passata a 66 mila 617
milioni. Senza contare le nuove tratte con-
cordate con I'Europa che collegherebbero
Milano al Brennero, Battipaglia a Palermo,
e Movi Ligure al Sempione. «La riprovas,
sostiene il direttore generale di Nuova
Quasco Ivan Cicconi, =della follia in arto.
Ma anche della leggerezza con cui lo Stato
sperpera i propri denari»,

Il guaio, infarti, & che a finanziare I'Alta ve-

locira & solo la cosa pubbli-
ca, ciod noi. Un dato oggi
assodato, mache non loera
affatto nel *91. Quel 7 ago-
sto, le Ferrovie affidano la
progettazione e la costru-
zione delle infrastrurrure
alla neonata Tav (Treni ad
alra velocira) Spa, e la pre-
SeNtano come partecipata
al 40 per cento da soci pub-
blici e al 60 da soci privarti.
Una bugia spaziale. A sma-
scherarla, sette anni dopo, &
il ministro dei Trasporti Claudio Burlando,
il quale a un convegno ammerre: «5i & detro
che ¢'erano privari disponibili a fare investi-
menti, ma quando siamo andatia vedere ab-
biamo constarato che era una cosa falsa...
Abbiamo i soldi ancora per dieci giormi... E
bene che si sappia che & finita la quota pub-
blica del 40 per cento, mentre il 60 dei pri-
vati non 51 & mai visto=. Passano tre anni, e
il nuove ministro Pier Luigi Bersani fa "uni-
€0 ao concrero per rimediare al danno. Fi-
no ad allora, mfatn. non €' stata ombra di
gara pubblica. Tum | miliardi di vecchie li-
re SO0 Stafl ASSEZNat Con ramativa priva-
ta a consorzi di imprese controllari da Fiar,
Iri, Eni e Montedison. Dunque Bersani can-
cella, con la Finanzsaga 2001, le concessic-
ni per le ratee 1 Sase minale, scegliendo
procedure pubbliche & gara. Dopodiché ar-
riva il poverno Berdseroe. Pietro Lunardi
diventa mintsro delle Infrastrutture e Tra-

L'ssprosso
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